Regién de Murcia
Consejeria de Presidencia,
Turismo, Cultura y Deportes

DON MARCOS ORTUNO SOTO, SECRETARIO DEL CONSEJO DE
GOBIERNO DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE LA REGION DE MURCIA.

CERTIFICO: Segun resulta del borrador del acta de la sesion celebrada el dia
dos de junio de dos mil veintidds, a propuesta del Consejero de Fomento e
Infraestructuras, el Consejo de Gobierno aprueba el “Marco Estratégico de
Puertos Abiertos de la Region de Murcia 2022-2045.”

Y para que conste y a los procedentes efectos, expido, firmo y sello la
presente en Murcia a la fecha de la firma electrénica recogida al margen.



Region de Murcia
Consejeria de Fomento e
Infraestructuras

EXTRACTO DE DOCUMENTOS DEL EXPEDIENTE DE APROBACIC)J\I DEL
“MARCO ESTRATEGICO DE PUERTOS ABIERTOS DE LA REGION DE
MURCIA 2022-2045.”

Propuesta de acuerdo al Consejo de Gobierno.

Informe del Servicio Juridico de la Secretaria General.
Propuesta de la Direccion General de Movilidad y Litoral
Informe Juridico de la Direccién General de Movilidad y Litoral

Informe técnico

o g s~ w e

Marco Estratégico de Puertos Abiertos de la Region de Murcia 2022-2045.



Plaza de Santofia,

.. . 6
Region de Murcia 30071 — Murcia.
Consejeria de Fomento e Infraestructuras

www.carm.es/cpt/

AL CONSEJO DE GOBIERNO

El Gobierno de la Regién de Murcia considera los puertos deportivo-pesqueros de
la Region de Murcia como una potente herramienta de generacion de actividad econdémica,
turismo desestacionalizado, riqueza y empleo, motivo por el cual apostamos por ellos de
forma clara e inequivoca.

Para mejorar su gestion, entre otras circunstancias, se ha elaborado un “Marco
Estratégico de Puertos Abiertos de la Region de Murcia 2022-2045”.

Este documento constituye la hoja de ruta para configurar el modelo de puerto que
deseamos a 20 afios vista, garantiza una adecuada transicion ecoldgica, e identifica los
principales problemas y retos a afrontar, estableciendo prioridades y lineas de actuacion.

Se disefia una estrategia con cuatro ejes de accion sobre los que se desarrollan 99
medidas estratégicas para regir las actuaciones de la Administracion en los préximos 20
afios de forma que se logren los objetivos marcados:

Ejel.- Mejoras en la actividad y usos portuarios
Eje 2.- Mejoras en las infraestructuras portuarias
Eje 3.- Mejoras en la integracion ambiental y territorial
Eje 4.- Mejoras en la imagen publica de los puertos
En virtud del articulo 22.13 de la Ley 6/2004, de 28 de diciembre, del Estatuto del
Presidente y del Consejo de Gobierno de la Regiéon de Murcia, asi como del articulo 16.2.
c) de la Ley 7/2004, de 28 de diciembre, de Organizacion y Régimen Juridico de la
Administracién Publica de la Comunidad Auténoma de la Regi6n de Murcia, se eleva
propuesta al Consejo de Gobierno a fin de que, si lo estima conveniente, adopte el
siguiente
ACUERDO

Aprobar el “Marco Estratégico de Puertos Abiertos de la Region de Murcia 2022-
2045” cuyo anexo se recoge en el expediente administrativo.

Murcia, (fecha y firma en el lateral)
EL CONSEJERO DE FOMENTO E INFRAESTRUCTURAS
Fdo. José Ramon Diez de Revenga Albacete
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Informe Juridico

ASUNTO: Aprobacién por el Consejo de Gobierno para la aprobaciéon del documento

denominado “Marco Estratégico de Puertos abiertos de la Regiéon de Murcia 2022-2045”.

Por la Direccién General de Movilidad y Litoral se remite el asunto de referencia para su

informe por el Servicio Juridico.

Se acompafia la siguiente documentacién: Informe de aprobacién técnica de la
documentacion técnica del contrato de servicios para la “Redaccion del Plan de Puertos de
la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia”, escrito de la Asociacién de Clubes
Nauticos, Puertos Deportivos y Turisticos, Acta de la Mesa Nautica de la Region de Murcia
de 15 de marzo de 2021 aprobando por unanimidad la presentacién de las Recomendaciones
Estratégicas de Puertos de la Regién de Murcia 2020-2040”, informe técnico favorable para
la aprobacién en la que se sefiala que por su contenido estd fuera del ambito al que se
refiere el articulo 6 de la Ley 21/2013 de 9 de diciembre, informe juridico y Proyecto de
acuerdo del Consejo de Gobierno por el que se aprueba el Marco citado, que se acompana

como Anexo.

Consideraciones Juridicas

De acuerdo al sentido de los diversos informes que obran en el informe con este documento
no se trata de la creacién de una norma, ya que carece del caracter directivo o vinculante
propio de todas las normas juridicas. Se trata, por tanto, de un documento clarificador e
inspirador de lo que puede resultar conveniente desarrollar en materia de puertos en los
préximos afos, pero sin crear ningun género de obligacién ni vinculo ni para la
Administracién ni para los ciudadanos ni ahora ni en el futuro. Seria algo parecido a una
especie de Recomendacién u hoja de ruta en esta materia pero sin contenido directivo. En
este sentido, debe sefialarse que carece de contenido econémico y del detalle suficiente para
la adopcién de medidas concretas de actuaciéon. Se trata por tanto de fijar un marco general
y hasta una metodologia que sin nos encontraramos en un ambito bilateral, que no es el
caso, constituiria probablemente el contenido de un protocolo. Debe destacarse que en la
Administracién General del Estado, de acuerdo con los términos de los articulos 52 y

siguientes del Real Decreto Ley 2/2011 de 5 de septiembre por el que se aprueba el TRLPE,
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donde se regula la accion Planificadora, estos documentos si parecen contener cierto
caracter definidor necesario del resto de documentos que pueden ser elaborados por las
Autoridades Portuarias, o las empresas. En la Ley de Puertos 3/96 de 16 de mayo de la
CARM, por el contrario, la Planificacién solo contiene una genérica referencia a la
ordenacién territorial y urbanistica (articulo 4) sin que se mencionen los mismos
documentos que en la Ley estatal. Por eso, puede pensarse que es muy necesaria la
elaboracion de este Marco Estratégico, que carece de naturaleza vinculante como ya se ha
dicho. Para dotarle de ella es indudable que seria necesario recoger su valor como norma en

la Ley 3/96 de 16 de mayo.

Aclarado lo anterior, ha de decirse que este documento es el resultado de la ejecucién de un
contrato de servicios que para este fin clarificador u orientador fue objeto de licitacién en
su dia y que ha sido recibido técnicamente de conformidad por la Administracién y que
puede resultar util para la Administracién en el futuro al haber tenido en cuenta
técnicamente diversos factores que inciden en la adopcién de cualquier criterio en materia
de politica portuaria, y que ha sido objeto del conocimiento y aportacion de diversas

entidades sociales interesadas.

Dentro de este contenido, el documento crea cuatro grandes ejes sobre el que se desarrollan
99 medidas estratégicas que se enumeran como Mejoras en la actividad y usos portuarios,
Mejoras en las Infraestructuras portuarias, Mejoras en la Integracién Territorial y

ambiental y Mejoras en la imagen publica de los puertos.
Dicho lo anterior este Servicio Juridico no encuentra obstaculo legal alguno que oponer a la

aprobacién del Acuerdo remitido, por lo que se informa favorablemente, pudiendo elevarse a

la superioridad.

El Jefe del Servicio Juridico

Fdo. Fernando Roca Guillamén
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Proyecto de Acuerdo del Consejo de Gobierno por el que se aprueba el
documento “Marco Estratégico de Puertos Abiertos de la Region de Murcia 2022-
2045”.

El Gobierno de la Region de Murcia considera los puertos deportivo-pesqueros
de la Region de Murcia como una potente herramienta de generacién de actividad
econdmica, turismo desestacionalizado, riqueza y empleo, motivo por el cual apostamos
por ellos de forma clara e inequivoca. Para mejorar su gestién, entre otras
circunstancias, se ha elaborado un “Marco Estratégico de Puertos Abiertos de la Region
de Murcia 2022-2045". Este documento constituye la hoja de ruta para configurar el
modelo de puerto que deseamos a 20 afios vista, garantiza una adecuada transicion
ecoldgica, e identifica los principales problemas y retos a afrontar, estableciendo

prioridades y lineas de actuacion.

Se disefia una estrategia con cuatro ejes de accion sobre los que se desarrollan
99 medidas estratégicas para regir las actuaciones de la Administracion en los préximos

20 afios de forma que se logren los objetivos marcados:
Ejel.- Mejoras en la actividad y usos portuarios
Eje 2.- Mejoras en las infraestructuras portuarias
Eje 3.- Mejoras en la integracion ambiental y territorial

Eje 4.- Mejoras en la imagen publica de los puertos

El érgano administrativo del texto proponente es la Directora General de
Movilidad y Litoral con base a las competencias que ostenta en materia de Transportes
y Puertos, de acuerdo con lo dispuesto en los articulos 2 'y 7 del Decreto del Consejo de
Gobierno 175/2019, de 6 de septiembre, por el que se establecen los Organos Directivos

de la Consejeria de Fomento e Infraestructuras.

En virtud de cuanto antecede formulamos al Excelentisimo Sefior Consejero de

Fomento e Infraestructuras la siguiente,
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PROPUESTA

Elevar al Consejo de Gobierno, para su aprobacién, el texto de las “Marco
Estratégico de Puertos Abiertos de la Region de Murcia 2022-2045” que se acompana
como anexo separado a esta propuesta, por su extension.

LA DIRECTORA GENERAL DE MOVILIDAD Y LITORAL
Marina Munuera Manzanares

(Documento firmado electronicamente al margen)
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INFORME JURIDICO

Asunto.- Proyecto de Acuerdo del Consejo de Gobierno por el que se

aprueba el documento “Marco Estratégico de Puertos Abiertos de la Reqidn de
Murcia 2022-2045".

En este Servicio Juridico Administrativo se ha recibido la documentacion relativa
al expediente “Recomendaciones Estratégicas de Puertos de la Region de Murcia 2022-

20457, para ser informado, y constan los siguientes

ANTECEDENTES DE HECHO

PRIMERO.- Por parte de la Direccion General de Transportes, Costas y Puertos
se solicitd a los diferentes concesionarios de puertos deportivos de la CARM informacion
relevante de los puertos gestionados por los mismos. Entre la informacién recibida se
encuentran las necesidades, problemas, potencialidades, de las infraestructuras en

cuestion.

SEGUNDO.- En fecha de 15 de marzo de 2021 se presentaron en la Mesa Nautica
de la Region de Murcia (grupo de puertos y clubes nauticos) las Recomendaciones
Estratégicas de Puertos de la Region de Murcia 2022-2045, haciéndose en el mismo acto

la entrega de un documento resumen a todos los asistentes.

TERCERQO.- El trabajo de redaccion del proyecto es contratado con una empresa
externa, dirigiendo los trabajos el personal competente de la Direccion General.

CUARTO.-En fecha de 10 de mayo de 2022 es emitido informe técnico por el
Ingeniero Responsable, Director del trabajo de redaccion del proyecto, en el que se
manifiesta que el documento elaborado es técnicamente autorizable.

CONSIDERACIONES JURIDICAS

Examinando el documento podemos observar que se trata de una enunciacion
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(técnicamente fundamentada) de los principios basicos que deben dar fundamento a las
politicas y actuaciones en materia portuaria en el futuro. En ningln caso contiene un
plan ni ninguna forma de determinacién que pueda tener en modo alguno obligatoriedad,
ni para la administracion ni para los ciudadanos.

Su valor es clarificador, orientador e inspirador de las actuaciones que desde el
punto de vista técnico y estratégico es conveniente desarrollar para obtener unos
resultados Optimos desde el punto de vista técnico de los redactores. Las previsiones
contenidas en el “Marco...” atesoran determinadas caracteristicas que lo diferencian
propiamente de un acto normativo, no esta destinado a completar el ordenamiento
juridico, pretende inspirar la actuacion administrativa,... tiene un caracter meramente
propositivo, siendo los planes y programas que se desarrollen a continuacion los que
determinaran las condiciones a las que deben adaptarse los distintos interesados en el
futuro en las zonas afectadas.

En consecuencia el citado documento no precisa de ningln tipo de evaluacion
ambiental, ni de ningun tipo de dictamen o analisis preceptivo de érgano alguno. En
cuanto a la participacion de los interesados en la elaboracion del documento, se ha
llevado a cabo a través de la participacion de los gestores de los puertos, en la manera
descrita en los antecedentes de hecho.

Como hoja de ruta de las actuaciones en materia de puertos, y como consecuencia
en las materias que inciden en ellos indirectamente, para la Comunidad Autbnoma, se ha
estimado conveniente someter este documento a la aprobacién del Consejo de Gobierno,
como garante y responsable de la direccibn de la actuacion de la administracion
autonoémica.

La competencia del Consejo de Gobierno se desprende asimismo del articulo
22.35 de la ley 6/2004, de 28 de diciembre, adoptando la forma de Acuerdo, con base en
lo dispuesto por el articulo 25.2 de la ley 7/2004, de 28 de diciembre.

Una vez materializada su aprobacion se entiende conveniente, de acuerdo con la
naturaleza del documento, su publicacion en el BORM y en el Portal de la Transparencia,
en consonancia con lo dispuesto por el articulo 8.3 de la ley de Transparencia y
Participacion Ciudadana de la CARM, ley 12/20214.

CONCLUSIONES

En conclusién, se informa favorablemente la continuacion del procedimiento,
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remitiéndose la propuesta correspondiente por parte de la Directora General de Movilidad
y Litoral al Excelentisimo Sefior Consejero de Fomento e Infraestructuras, para su

elevacion al Consejo de Gobierno.

Es cuanto me cumple informar, salvo mejor criterio fundado en Derecho.

LA JEFA DEL SERVICIO JURIDICO
ADMINISTRATIVO Y JUNTA ARBITRAL DE
TRANSPORTES

Maria Carmen Manuel Sanchez

(Documento firmado electronicamente  al
margen)
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Asunto: Informe técnico relativo a la aprobacion del documento “MARCO ESTRATEGICO DE
PUERTOS ABIERTOS DE LA REGION DE MURCIA 2022-2045".

La Direccion General de Movilidad y Litoral, a través de su servicio de infraestructura, ha
realizado los trabajos de redaccion del documento denominado “Marco Estratégico de
Puertos Abiertos de la Region de Murcia 2022-2045".

Dicho documento define y enmarca las principales lineas de actuacion que regiran la futura
actuacién de la C.A.R.M en relacién con el sistema portuario de la Regién de Murcia. Ello no
significa que contenga una programacion detallada de actuaciones, con una localizacion
territorial definida y un contenido econdmico concreto. Deberd por tanto ser desarrollado
posteriormente por sucesivos documentos de detalle que concreten las diferentes medidas, y
tomen en consideracién todos los condicionantes socioecolégicos que participan en las
mismas, proyecto a proyecto y con el detalle necesario.

En este sentido el documento no se enmarca en los supuestos recogidos en el Articulo 6.
Ambito de aplicacién de la evaluacion ambiental estratégica, de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacién ambiental, ya que su elaboracion y aprobacién no viene exigida por
una disposicion legal o reglamentaria o por acuerdo del Consejo de Gobierno, y no estabece un
marco estricto que condicione la autorizacién de proyectos futuros, sino que, tal y como indica
su nombre, recomienda una serie de ejes, programas de actuaciéon y medidas, en los que
apoyarse para la toma de decisiones y desarrollo de futuras actuaciones.

Por tanto se concluye que el documento es técnicamente autorizable, y no resulta necesario
someterlo al procedimiento de evaluacién ambiental estratégica.

EL TECNICO DE GESTION
(firmado electrénicamente)

Joaquin Gémez Espuny
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RESUMEN EJECUTIVO

1 OBIJETIVOS Y ALCANCE

- El Gobierno de la Region de Murcia considera los puertos de la Regién de Murcia como una
potente herramienta de generacién de actividad econdmica, turismo desestacionalizado,
riqueza y empleo, motivo por el cual apostamos por ellos de forma clara e inequivoca.

- Se busca un modelo de puerto abierto a la sociedad, conformado por instalaciones
nauticas deportivas ecoeficaces, accesibles y conectadas.

- La pandemia de coronavirus sufrida a nivel mundial durante los afios 2020 y 2021, ha
tenido un impacto en las economias de todo el mundo, especialmente intenso en las
actividades vinculadas al turismo y a la movilidad, por lo que es la mejor oportunidad para
avanzar hacia el cumplimiento de los Objetivos de Desarrollo Sostenible, y de hacer una
apuesta decidida por la Economia Azul en la linea que marcan las instituciones europeas.
Y en esa linea debe avanzar la Administracién Regional.

- El papel de los puertos deportivos como elementos motores de actividad turistica, como
focos de atraccién de visitantes y generadores de actividad desestacionalizada en sus
entornos, los posicionan, pues, como una pieza fundamental en la recuperacidn, lo que
motiva el decidido impulso de la administracidn regional para acelerar las determinaciones
de este trabajo, de forma que permitan materializarse cuanto antes y extraer asi el maximo
rendimiento social a estas infraestructuras en el menor tiempo posible.

- Este Marco Estratégico de Puertos Abiertos:

o eslahojade ruta paralatransicidn ecolégica de los puertos de la Region de Murcia
y de toda su economia asociada.

o proporciona un enfoque claro, preciso, integral y estratégico tanto de las
infraestructuras portuarias como de la actividad nautica deportiva vinculada

o identifica los principales problemas y retos a afrontar, estableciendo prioridades
y lineas de actuacion,

Los principales objetivos especificos de este Marco Estratégico son, pues:

1. Impulsar el papel del sistema portuario como motor de generador de riqueza y
turismo desestacionalizado para la Regién.
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2. Reenfocar la actividad portuaria y el estado de las infraestructuras hacia la
transicion ecolodgica y los principios de la Economia Azul, dentro del Pacto Verde
europeo. Avanzar en la accesibilidad universal en las instalaciones portuarias.

3. Incrementar la integracidn social, territorial y ambiental de las infraestructuras
portuarias

4. Satisfacer la demanda social de usos nauticos para disfrute de nuestro litoral,
prestando mds y mejores servicios aprovechando la digitalizacién

5. Mejora de la percepcion social de los puertos y las actividades nauticas como
elementos abiertos a la sociedad y valiosos para ella.

6. Establecer marcos de convivencia entre los distintos usos y mejor
aprovechamiento de las infraestructuras portuarias.

- El modelo de puertos que desea la Region de Murcia para su futuro es:
Plenamente integrado en su entorno

Digital

Accesible

Eficazmente gestionado y mantenido

o O O O O

Abierto y bien percibido por la sociedad
- El horizonte temporal del mismo sera el comprendido entre los afios 2022 y 2045.

- En un documento estratégico como este, es preciso pues evaluar de qué manera pueden
alinearse las determinaciones, medidas y objetivos contenidos en él con los ODS de las
Naciones Unidas, muy especialmente con:

= Objetivo 9 - |Industria, Innovacion e infraestructuras: Construir
infraestructuras resilientes, promover la industrializacion sostenible y fomentar
la innovacion

= Objetivo 13 — Accidn por el clima: Adoptar medidas urgentes para combatir el
cambio climdtico y sus efectos

= Objetivo 14 — Vida Submarina: Conservar y utilizar sosteniblemente los
océanos, los mares y los recursos marinos

2 INFRAESTRUCTURAS COSTERAS

La Region de Murcia tiene 274 km de litoral cuentan con 20 puertos deportivos, de los cuales 18
se encuentran transferidos a la Comunidad Auténoma:

Sector de La Manga y Mar Menor:
- Darsena deportiva Villa de San Pedro.
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- Darsena deportiva Marina de Las Salinas.
- Puerto deportivo de Lo Pagan.
- Embarcadero y fondeadero de La Ribera.
- Puerto deportivo de Los Alcazares.
- Puerto deportivo de Los Urrutias.
- Puerto deportivo de Los Nietos.
- Puerto deportivo de Islas Menores.
- Puerto deportivo de Mar de Cristal.
- Puerto deportivo de La Isleta.
- Puerto deportivo Dos Mares.
- Puerto deportivo Tomds Maestre.
- Puerto deportivo de Cabo de Palos.
Sector Cartagena:
- Ddrsena deportiva del Puerto de Cartagena.
- Ddrsena de yates del Puerto de Cartagena.
Sector de Mazarrén:
- Darsena deportiva de Mazarrén.
- Puerto deportivo de Mazarron.
Sector de Aguilas
- Puerto deportivo de Aguilas.
- Darsena deportiva de Aguilas.
- Puerto deportivo Juan Montiel en el Paraje Casica Verde.

Cuenta igualmente con un puerto de interés general, el Puerto de Cartagena que, con sus dos
darsenas, es lider nacional en trafico de graneles sdlidos, liquidos y ganado vivo, y en el que se
desarrollan otras actividades como reparaciones offshore, contenedores o cruceros.

El litoral de esta regidn tiene como principales infraestructuras en el litoral las siguientes: 24
canales de navegacion (vias maritimas que son utilizadas por las embarcaciones para dirigirse a la
costa o salir desde ella), 56 fondeaderos (de los que solamente 1 estd autorizado), 3 rampas de
acceso diario de embarcaciones (y otras cuatro en proyecto), 2 marinas secas, 13 varaderos para
reparacion de embarcaciones, 11 pantalanes fuera de puerto, 21 espigones y 17 balnearios,
aungue en los ultimos tiempos se estan proyectando y desarrollando algunos mas en el drea de
Cartagena.

Los principales problemas asociados a estas infraestructuras litorales son:

- El mas destacado es la proliferacion de fondeaderos irregulares que no cuentan con
autorizacidon y que producen una ocupacién indebida del espejo de agua, con dafios al
fondo marino (garreo) y peligros a la navegacion. Se han detectado, al menos, 56
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fondeaderos de los cuales solo 1 cuenta con autorizacién, y 2.500 embarcaciones no
autorizadas solo en el Mar Menor.

- El insuficiente dragados de los canales de navegacion, que reflejan diferencias entre sus
batimetrias reales y las recogidas en las cartas nauticas, muy especialmente en las golas
del Mar Menor

- Insuficiente mantenimiento y dragado de los puertos deportivos y de sus entornos, que
causan pérdidas de calado y, en los casos mas extremos, dificultades de navegacidn sobre
todo en las bocanas. Es preciso destacar la situacion de los tdmbolos en las pasarelas de
acceso a los puertos isla del Mar Menor, cuya solucidn hay que abordar considerando todos
los factores en juego.

- Acumulaciones de fangos y materia organica en las proximidades de los espigones

En cuanto a las actividades nauticas, la mayoria de los deportes que se practican en el mar
apenas producen impactos en él. Ejercen muy poca presién pero mientras tanto, generan gran
actividad econdmica y permiten el disfrute de nuestras costas de manera sostenible y
responsable. Estos son los principios de la Economia Azul que, si bien llevan aplicindose de
manera inconsciente durante afios, es oportuno aprovechar este documento para reforzarlos
y priorizarlos.

3 ZONAS DE ESPECIAL PROTECCION

La compatibilizacién de las actividades nduticas y costeras con la preservacion y mejora de los
ecosistemas, terrestres y marinos, es una condicidn de partida indispensable para cualquier
estrategia que se plantea desde la administracién regional. Ello, ademas se alinea con los ODS de
las Naciones Unidas (fundamentalmente el Objetivo 14 conservar y utilizar sosteniblemente los
océanos, los mares y los recursos) y con los principios de la Economia Azul, gracias a la cual
debemos simultanear la preservacidn de los ecosistemas que sean sensibles, pero al mismo tiempo
debemos potenciar la actividad econdmica, la generacion de prosperidad y el empleo.

Para ello es importante enfocar las actividades que se desarrollan en este documento desde la
perspectiva de la transicidn ecoldgica, que consiste en efectuar una metamorfosis de la economia
para reducir el uso de recursos pero siendo igualmente competitiva.

Este reto se asume integralmente en este Marco Estratégico, que se enfoca plenamente desde la
perspectiva de la ecoeficacia, y que se alejan tanto de las posturas extremistas de la explotacion
agresiva del medio marino, como de las posicionadas al otro extremo de evitar cualquier tipo de
avance, actividad o desarrollo.

El punto de partida no es malo, puesto que la inmensa mayoria de las actividades nauticas y
acuaticas son muy respetuosas con el medio de forma generalizada. Adicionalmente existen un
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importante nimero de figuras de protecciéon y defensa de los ecosistemas sensibles cuyo
cumplimiento garantiza la no degradacion de los espacios mas valiosos.

En los espacios protegidos Red Natura 2000 del presente documento se han inventariado 27 tipos
de habitats de interés comunitario (8 de ellos prioritarios) y 28 especies de interés comunitario (1
de ellas prioritaria), de las cuales 1 estd incluida en el anexo I, 18 en el anexo IV y 7 en ambos.

Por su parte, se han citado 56 taxones de aves incluidos en el Anexo | de la Directiva 2009/147/CE
y 106 especies de aves migratorias de llegada regular no incluidas en el Anexo I.

Los espacios protegidos abarcan una superficie de 31.119,96 ha, de las cuales el 89% presentan
tipos de habitats de interés comunitario.

Se han cartografiado un total de 27 tipos de hdbitats de interés comunitario (incluyendo los 5 tipos
de habitats marinos cartografiados en la Region), de los 48 descritos para la Regidon de Murcia; de
ellos 8 son prioritarios y, a escala de la regidn biogeografica mediterranea del estado espafiol, 11
son muy raros y 10 son raros, presentando la mayor parte de ellos un estado de conservacion
bueno o excelente.

Los principales espacios protegidos, son:

Zonas Especiales de Conservacion (ZEC)
ZEC “Mar Menor” (ES6200030)
ZEC “Espacios Abiertos e Islas del Mar Menor” (ES6200006)
ZEC “Franja Litoral Sumergida de la Region de Murcia” (ES6200023)
ZEC “Islas e Islotes del Litoral Mediterraneo” (ES6200007)
ZEC “Cabezo Gordo” (ES6200013)
Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA)
ZEPA “Mar Menor” (ES0000260) 67
ZEPA “Isla Grosa” (ES0000200)
ZEPA “Isla Hormigas” (ES0000256)
ZEPA “Isla de las Palomas” (ES0000271)
ZEPA “Isla Cueva de Lobos” (ES0000270)

4 ORDENACION TERRITORIAL

De acuerdo con la vigente Ley del Suelo Regional las competencias en materia de Ordenacién del
Territorio corresponden a la Comunidad Auténoma, sin perjuicio de la coordinacién con otras
administraciones, estatal y local.

Los puertos deportivos y sus actividades nauticas y turisticas asociadas son acciones que deben
integrarse de la mejor manera posible en el territorio donde se ubican, y del que dependen de

RESUMEN EJECUTIVO Pag.5de 19



Region de Murcia
Consejeria de Fomento e Infraestructuras Marco Estratégico de Puertos Abiertos
Direccién General de Movilidad y Litoral dela Regic’)n de Murcia 2022-2045

una manera muy especial. Una actividad recreativa maritima no puede contemplarse sin tener en
cuenta el medio donde se desarrolla y del que depende intrinsecamente, el mar, del mismo modo
gue ninguna infraestructura portuaria no puede entenderse sin su interaccidn con la ciudad en la
gue se implanta.

Uno de los principales retos que deben establecerse para este Marco Estratégico es la de fortalecer
la integracién territorial de las actividades nauticas y de sus puertos, no solamente a nivel
ambiental, sino también a nivel socioeconémico y humano.

Los puertos deportivos tienen una gran presencia en las poblaciones donde se ubican, y pueden
llegar a tener una fuerte presencia en la vida de sus habitantes, no solo a nivel econdmico, sino
también a nivel comercial, cultural y social. Muchos puertos deportivos son lugares de ocio y
esparcimiento de la poblacién, zonas de concentracidn comercial, e incluso lugares de recreo
cultural para los ciudadanos, residan en esa poblacidén o no. Igualmente las actividades nauticas y
turisticas se convierten frecuentemente en motores de actividad econdmica y generacion de
oportunidades, que tienen gran valor socioecondmico sobre todo a nivel local.

Uno de los objetivos que persiguen este Marco Estratégico es potenciar al maximo este impacto
positivo en el territorio, con un escrupuloso respeto al medio ambiente donde se ubican. Para ello
la clave pasa por abrir los puertos a la sociedad, tanto como sea posible. Es preciso luchar contra
esos estereotipos caducos que ubican a los puertos como lugares elitistas reservados para unos
pocos, y convertirlos en los espacios de ocio y disfrute integrado con el medio que realmente son,
donde se pueden encontrar soluciones adaptadas a todo aquel que quiera disfrutar sanamente de
las maravillas de las costas de esta region.

Para ello es importante también disociar claramente las actividades de recreo nautico-deportivo
gue se desarrollan en los puertos de la imagen interesada que se ofrece con demasiada frecuencia
de invasion del medio ambiente. La inmensa mayoria de la gente que va a disfrutar de un puerto
lo hace con la sana intencion de preservar el ecosistema donde se encuadra, sobre todo porque
la base de las actividades es el respetuoso disfrute del medio donde se ubica, y se centra en su
disfrute contemplativo desde el respeto no invasivo.

La pandemia de coronavirus sufrida durante los afios 2020 y 2021 nos invita a redescubrir el
entorno donde nos movemos, y a disfrutarlo de una manera mas respetuosa y sostenible si cabe.
Nos abre una nueva oportunidad de promover un desarrollo equilibrado cuya productividad no
dependa del consumo de los recursos, sino que mediante una buena planificacién, permita el
desarrollo de actividades mejorando el medio, en linea con la transicidn ecolégica de los sectores
productivos que impulsa la Unién Europea.

La Region de Murcia no es ajena a esa transicion, y apuesta por liderar, a través de este Marco
Estratégico, la potenciacion de la actividad de los puertos deportivos y de las actividades nautico-
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costeras, desde una perspectiva de escrupuloso respeto al medio ambiente y de compatibilizacién
de las actividades humanas con la mejora del planeta.

Se aleja pues, de las visiones sesgadas e interesadas que tratan de difundir una imagen de
degradacion que no tiene sustento técnico alguno y que solo buscan demonizar determinadas
actividades por motivacion ideoldgica de caracter extremista.

5 DELIMITACION DE LA ZONA MARITIMO-TERRESTRE

Las actividades que se realizan en las zonas costeras deben tener en cuenta el dominio publico
donde se ubican, lo que condiciona en gran medida el desarrollo de sus actividades que, en
cualquier caso, deben estar sometidas a los regimenes de autorizacidn o concesion que establece
la legislacion vigente. Esta es una peculiaridad que afecta al normal desempefio de la actividad de
este sector, que estd necesariamente muy relacionado con la Administracién por este caracter
publico del territorio donde se ubica.

En la actualidad la competencia sobre el dominio publico maritimo-terrestre es ostentada por la
Administracion General del Estado. Existen algunas competencias transferidas a la Comunidad
Auténoma de la Regién de Murcia, como las competencias en puertos (de acuerdo con los RD
2925/1982, RD 2970/1983 y RD 1595/1984) que podrian ser ampliadas a otros ambitos en un
futuro préximo.

El dominio publico maritimo-terrestre, asi como sus zonas de proteccidn, servidumbre y afecciéon
corresponde a la Administracion General del Estado, lo que tiene una gran influencia en el
desarrollo de actividades relacionadas con la costa en el ambito territorial de la Regidn de Murcia

ZONA DE INFLUENCIA (500 m)

RIBERA DEL MAR l SERVIDUMBRE DE PROTECCION _
| I 100 m |
| ' (20 m EN AREAS CLASIFICADAS | [—
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| ZONA | PLAYA TRANSITQ
: ] |
MARITIMO-TERRESTRE (6m) |

w11 [ 1
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6 ESTUDIO DEL MEDIO SOCIOECONOMICO

Los municipios costeros de la Region de Murcia, tanto de la zona del Mar Menor como de la costa
litoral Mediterranea, se encuentran en una ubicacion clave, y se han caracterizado por un gran
dinamismo demografico; si bien en los ultimos afios el incremento registrado en su conjunto se
ha acercado al comportamiento regional, habiéndose atenuado su ritmo de crecimiento. Aun asi,
presentan una elevada densidad de poblacién y se puede considerar una zona con un gran
potencial demografico, con una importante presencia de poblacion extranjera y una activa vida
econdmica. La pandemia de coronavirus ha detenido estas tendencias de forma temporal, pero
sin duda se recuperaran en un futuro préximo, y es posible que incluso con mayor intensidad.

Se puede concluir que varias son las peculiaridades que caracterizan a los municipios de la zona
del Mar Menor. La poblacién de los mismos representaba el 22% de la poblacion total de la
comunidad murciana en el afio 2020. Todos los municipios cuentan con una densidad de poblacién
por encima de la media regional, sobre todo el municipio de San Pedro del Pinatar.

En cuanto al ritmo de crecimiento del conjunto la poblacién, a lo largo de los ultimos diez afos ha
sido un poco menor en la zona del Mar Menor del 1,2% (comparando 2010-2020) que en el total
de la Region de Murcia (5,61%). Se reconoce a grandes rasgo una dinamica creciente de poblacidn,
a pesar de que se ha ralentizado en los ultimos afios, e incluso recientemente se han registrado
pérdidas de poblacién en la Regidn de Murcia y en algunos de los municipios de la zona objeto de
estudio. Esta dinamica es el resultado fundamentalmente de un crecimiento vegetativo positivo
con tasas de natalidad por encima de la Regidn y tasas de mortalidad inferiores a las de la Regidn,
a excepcidon de Cartagena. Ademas se pone de manifiesto que dicha zona cuenta con una
estructura de poblacidn algo mas joven y menos envejecida que la existente en la Regidn de
Murcia. Sobre todo destaca Torre Pacheco por ser el municipio con mayor crecimiento vegetativo
con 5 puntos de diferencia por encima de la media regional y, ademas, con una poblacién mas
joven.

Referente a la franja litoral Mediterranea y su area de influencia la poblacién alcanza casi el 45%
del total de toda la Regién en el afio 2020. Todos los municipios cuentan con densidad de poblacién
por encima de la media regional, excepto Lorca y mazarron que son municipios con mucha
extension y hacen dificil que la densidad pueda ser alta. En cuanto al ritmo de crecimiento
podemos destacar que ha sido un poco menor en la zona del litoral Mediterraneo del 4,43%
(comparando 2007-2017) que en el total de la Regidon de Murcia (5,61%). Se reconoce a grandes
rasgo una dinamica creciente de poblacion en la linea del caso del Mar Menor teniendo en cuenta
las particularidades que ya hemos mencionado.

Con referencia a los indicadores macroecondmicos se quiere dejar constancia que se ha observado
qgue el afio 2012 fue un punto de inflexién tanto para el PIB de la Regién como para los indicadores
de llegada de turistas. En el mencionado afo si prestamos atencién a las graficas se puede ver que
para ambos indicadores se tocd el suelo de lo que habia sido un ciclo continuado de caidas tras el
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comienzo de la crisis econdmica de los afios 2008-2009. Desde entonces tanto el PIB como el
indicador de recepcién de visitantes no han parado de crecer; no podemos pasar por alto que el
PIB se esta recuperando en una linea muy similar a la nacional con crecidas que rondan los 3 puntos
porcentuales. Sin embargo en el sector turistico las crecidas son mds pronunciadas situandose la
interanual de los ultimos 5 afios entorno al 6,1%. De estos datos muchos expertos concluyen que
se espera una estabilizacién en el crecimiento de ambos indicadores en torno al 3,5 % para los
proximos afios por lo que se estaria pronosticando una clara etapa de bonanza econdmica para
toda la Regidn.

Es preciso destacar que la situacion actual de coronavirus ha truncado subitamente las
tendencias socioeconémicas que se venian detectando en los ultimos afios. Seguramente
muchas de ellas se recuperardn en un futuro préximo, pero es dificil saber cudntas de ellas lo
hardn, en qué momento se lograra ese restablecimiento de cierta normalidad ni cuanto se habra
guedado en el camino. Lo que si esta claro es que la generacion de actividad econdmica es vital
para la creacion de empleo, y que se deben activar todas las palancas transformadoras de las que
se dispongan para relanzar la economia. Y que los puertos deportivos y las actividades nduticas
son una de esas palancas tractoras.

7 ESTUDIO DE DEMANDA

Las caracteristicas de los puertos deportivos y de sus instalaciones nauticas asociadas configuran
un mercado muy especifico que conlleva la necesidad de una planificacién minuciosa por parte de
la Administracién, ya que no se puede acometer la construccion de estas infraestructuras
Unicamente atendiendo a las dindmicas tradicionales de oferta y demanda. El proceso de
concepcidn, el estudio de las implicaciones ambientales, la realizacidon de los proyectos, la
tramitacidn y construccidén de un puerto deportivo y de sus instalaciones, es un proceso extenso,
generalmente superior a 4 afios. Por lo tanto, se deben planificar desde la Administracion con
mas anticipacidon que en otros ambitos, es esencial efectuar planificaciones que perduren en el
tiempo, y que se abstraigan de los posibles ataques interesados al sector, que solo sirven para
detener el progreso y generar miseria.

En el presente Estudio, se va a desarrollar el método de ratios representativos, el cual parte de la
definicidn de unos ratios o estandares representativos de la capacidad de las instalaciones nauticas
observadas en determinadas zonas, ya sean nacionales e internacionales, aplicando
posteriormente estos factores base observados al area de estudio en cuestion y que en
condiciones normales se alcanzaran bajo una serie de hipétesis.

Las principales conclusiones que se pueden extraer de este estudio son las siguientes:

= Se ha propuesto la metodologia de ratios representativos para el estudio de la demanda
de instalaciones para la navegacion deportiva de recreo y la evolucién que experimentara

RESUMEN EJECUTIVO Pag.9de 19



Region de Murcia

A
L

Bl Consejeria de Fomento e Infraestructuras Marco Estratégico de Puertos Abiertos
@Y Direccion General de Movilidad y Litoral dela Regic’)n de Murcia 2022-2045

dicha demanda a medio y largo plazo. El objetivo perseguido es prever y dimensionar los
servicios e instalaciones que seran necesarias para dar servicio a la demanda en el futuro.

Esta metodologia se ha aplicado para dos casos. Por un lado, a la totalidad de puertos
deportivos gestionados por la CARM, y por otro, a los puertos deportivos gestionados por
la CARM y ubicados en la zona del Mar Menor.

Es posible que la pandemia de coronavirus retrase algo estas previsiones, pero lo que
queda fuera de toda duda es que las cifras de demanda potencial y latente obtenidas son
completamente reales.

Los resultados obtenidos para el estudio global han sido los siguientes:
» A corto plazo (2020-2025):
e Demanda maxima del nimero de amarres: 6.766
e Demanda media del nUmero de amarres: 6.359
e Demanda minima del numero de amarres: 5.952
» A medio vy largo plazo (2026-2040):
e Demanda maxima del nimero de amarres: 7.292
e Demanda media del nUmero de amarres: 6.853
e Demanda minima del nimero de amarres: 6.414
La particularizacion del método para los puertos deportivos ubicados en la zona del Mar
Menor ha proporcionado los siguientes resultados:
» A corto plazo (2020-2025):
e Demanda maxima del nimero de amarres: 4.169
e Demanda media del nimero de amarres: 4.025
e Demanda minima del nimero de amarres: 3.880
» A medioy largo plazo (2026-2040):
e Demanda maxima del nimero de amarres: 4.232
e Demanda media del nimero de amarres: 4.085
e Demanda minima del nimero de amarres: 3.939
Si observamos, por ejemplo, los resultados a medio y largo plazo de la demanda media
del numero de amarres para el estudio general de todos los puertos deportivos
gestionados por la CARM, se concluye que seria necesario un aumento de éstos en los
horizontes indicados, ya que, segun datos de 2020 facilitados por la CARM, el nimero de
amarres totales es de 5.923.

Andlogamente, atendiendo a los resultados a medio y largo plazo de la demanda media
del numero de amarres para los puertos deportivos gestionados por la CARM y ubicados
en la zona del Mar Menor, se concluye que seria necesario un aumento de éstos en los
horizontes indicados, ya que, segun datos de 2020 facilitados por la CARM, el nimero de
amarres totales en esta zona concreta es de 3.897.
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8 PROGRAMA DE MEDIDAS

Una vez se ha analizado con detalle la situacién actual del sector ndutico y portuario de Regién
de Murcia, y establecidas las necesidades a satisfacer y la problematica a resolver, el Gltimo paso
pendiente consiste en diagnosticar los principales problemas relacionados con las actividades
nauticas y portuarias, y proponer las soluciones necesarias a través de la definicién de una serie
de medidas concretas vinculadas a los objetivos y lineas de actuacién que rigen este Marco
Estratégico.

Tras realizar un detallado diagndstico, los principales problemas y retos que presenta la gestiéon
de puertos de la Regién de Murcia, son:

A) Uso de las instalaciones

1.- Convivencia de usos

En la explotacién de los puertos se producen algunos conflictos debido a la interferencia de los
distintos intereses en los distintos usos que conviven en el drea portuaria, que es preciso
coordinar y compatibilizar.

2.- Estacionalidad

Existen diferencias de ocupacién y grados de utilizacidn en las distintas temporadas dependiendo
de los distintos usos, lo que se traduce en un aprovechamiento poco eficiente de las
infraestructuras existentes, y en el desaprovechamiento por tanto de una parte de su potencial

3.- Demanda Insatisfecha

El estudio de demanda refleja que en las infraestructuras portuarias deportivas de la Regién de
Murcia existe un déficit de 5.923 puntos de amarre que provoca la insatisfaccidon en los usuarios
potenciales que demandan esas plazas, y ademas propicia el fondeo incontrolado de
embarcaciones en zonas no habilitadas a tal efecto.

4.- Gestion
Existen diversas dificultades en los modelos de gestion y financiacion de los puertos para lograr
unos estandares de calidad acordes con las necesidades de los usuarios, entre las que se incluyen

las necesidades de profesionalizacion de dicha gestidn, los avances necesarios en la digitalizacion,
las mejores practicas en la gestién de puertos y marinas, etc.

5.- Gobernanza

La gestion y control publico de las infraestructuras portuarias, que son todas de su titularidad,
presenta diversos problemas administrativos que se pueden resumir en:

- Legislacién desactualizada en algunos aspectos que no ofrece las soluciones necesarias para los
problemas existentes
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- Tramitaciones excesivamente complejas, o demasiado garantistas, que acaban provocando
problemas fisicos y de gestion en los puertos (abandono de embarcaciones, tramitaciones
ambientales de dragados, etc)

- Problemas de regulacién, vigilancia y control de los puertos.

B) Estado de las infraestructuras

6.- Envejecimiento de las infraestructuras

El envejecimiento de las infraestructuras es un problema a combatir, que se ve amplificado con el
mantenimiento deficiente de algunas de ellas, muy relacionado con la efectividad de su gestién.
Determinadas rigideces administrativas que retrasan las autorizaciones preceptivas, tal y como se
apunté anteriormente, también se acaban convirtiendo en problemas que afectan al estado de las
infraestructuras, en ocasiones de manera grave.

7.- Accesibilidad

Dificultades de acceso a las instalaciones nautico-deportivas a las personas con discapacidad de
cualquier tipo

C) Integracion ambiental y territorial

8.- Gestion de Residuos

La mayor afeccion ambiental de los puertos deportivos se produce por los residuos que genera
la actividad portuaria. Si no existen infraestructuras y/o equipos capaces de recoger de manera
adecuada los residuos, y no se realiza un correcto tratamiento o una gestion de los mismos, una
parte de ellos puede acabar incorporandose al medio marino produciendo dafios de diversa
consideracién en el mismo.

9.- Integracion territorial o costera

En muchas ocasiones los efectos a largo plazo de la implantacién de la infraestructura se traducen
en consecuencias indeseadas en el entorno, que es preciso compensar y corregir. Se trata,
fundamentalmente, de los efectos barrera o sombra de los diques de contencidn y abrigo, y de las
interferencias en las dinamicas litorales.

D) Percepcién social

10.- Percepcion social negativa
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En algunos colectivos se detecta que socialmente la ndutica de recreo, y por ende las
infraestructuras portuarias, son percibidos en la regidn como lugares reservados de acceso
restringido

11.- Percepcion ambiental negativa

En muchas ocasiones, los puertos deportivos, e incluso la navegacién a motor, son percibidos como
infraestructuras que no se integran correctamente en el medio ambiente, y que no asumen
pardmetros de sostenibilidad, sin que ello se sustente en datos objetivos. Quizd en muchas
ocasiones esto se corresponde mas con una cuestion de percepcion que fruto de un analisis técnico
o cientifico riguroso, pero es una linea de trabajo en la que es preciso incidir con energia.

Para alcanzar este modelo se diseiia una estrategia con CUATRO ejes de accidn sobre los que se
desarrollan 99 medidas estratégicas para regir las actuaciones de la Administracién en los
proximos 20 afios de forma que se logren los objetivos marcados:

Ejel.- Mejoras en la actividad y usos portuarios
Eje 2.- Mejoras en las infraestructuras portuarias
Eje 3.- Mejoras en la integracién ambiental y territorial

o O O O

Eje 4.- Mejoras en la imagen publica de los puertos
Los programas y subprogramas de medidas que se contemplan son los siguientes:
1. Mejoras en la actividad y usos portuarios.

1.1. Sector pesquero y acuicola.

Medida 1: Ordenacién de atraques para la flota artesanal.
Medida 2: Ampliacién de atraques para la flota de acuicultura.
Medida 3: Garantizar el sostenimiento econémico de las Cofradias de Pescadores mediante la explotacidn

preferente de instalaciones portuarias (varaderos y otras).

1.2. Fomento del sector nautico como polo de atraccidn turistico.

Medida 4: Integracion de los puertos en la oferta turistica del entorno estableciendo sinergias con otros
tipos de turismo.

Medida 5: Fomento de la desestacionalizacién.

Medida 6: Impulso de implantacién y desarrollo de actividades complementarias a la ndutica en los recintos

portuarios (comercial, restauracion, ocio).
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1.3. Fomento de actividades de deporte y ocio vinculadas al sector ndutico.

Medida 7: Impulsar la realizacion de actividades nautico-deportivas en todas las épocas del afio
aprovechando las condiciones climaticas tan favorables de la Regién de Murcia.

Medida 8: Potenciar y facilitar la implantacién de ofertas deportivas y de ocio en el entorno de las
instalaciones nauticas, aunque no estén relacionadas con la nautica.

Medidas 9: Potenciar los bautismos de mar y las actividades subacuaticas con base en los puertos.

Medidas 10: Fomento de la realizacion de actividades escolares y extraescolares en los puertos

1.4. Fomento de empleo mediante impulso de implantacidn de usos ciudadanos y actividades

industriales en los puertos.

Medida 11: Apoyo a iniciativas de implantacidon de actividades directas o indirectas en los recintos
portuarios.

Medida 12: Regularizacién de situacion y control de actividad de astilleros, varaderos e industria auxiliar
asociada.

Medida 13: Fomento de implantacién de usos ciudadanos del espacio portuario.

1.5. Implantacion de nuevas tecnologias de gestién y control.

Medida 14: Mejora de sistemas de suministro de servicios a embarcaciones. Digitalizacidn de servicios
Medida 15: Implantacidén de sistemas eficientes de gestion de instalaciones.
Medida 16: Implantaciéon/mejora de red wifi en las instalaciones portuarias.

Medida 17: Adaptacion de redes wifi al Reglamento Europeo de Proteccion de Datos (RGPD).

1.6. Formacion.

Medida 18: Mejora de calidad de servicio y formacién del personal portuario.
Medida 19: Organizacion de actividades formativas y divulgativas de los usuarios de los puertos
Medida 20: Organizacidn de actividades formativas y divulgativas en los trabajadores de las actividades

auxiliares y periféricas de los puertos

1.7. 1+D+i en el ambito portuario.

Medida 21: Establecimiento de convenios de colaboracién con entidades de investigacion.

Medida 22: Fomento de establecimiento de experiencias piloto innovadoras.
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Medida 23: Fomento de ecosistemas emprendedores y creacidn de startups asociadas a las actividades

nauticas, recreativas o portuarias.

1.8. Intermodalidad y movilidad sostenible

Medida 24: Potenciacidn del transporte publico colectivo maritimo

Medida 25: Nuevas infraestructuras o reordenacidon de existentes para la implantacién de zonas de
embarque y desembarque, espera y atraque destinadas al transporte publico colectivo maritimo de
viajeros.

Medida 26: Impulso a la intermodalidad en el transporte publico de viajeros.

1.9. Gestidn portuaria y mejora de la relacién administracion-ciudadano.

Medida 27: Establecimiento de modelos de gestion eficaz de puertos.

Medida 28: Regularizacion de concesiones en precario.

Medida 29: Control de gestion de concesiones, estableciendo protocolos de monitorizacién y envio de datos
periddico.

Medida 30: Regulacidn legal y administrativa de las diferentes actividades presentes en los puertos.
Medida 31: Instrucciones para la coordinacién de la convivencia entre distintos usos portuarios

Medida 32: Implantacién de mecanismos de gobernanza conjunta y coordinacién entre usos portuarios
Medida 33: Iniciativas de agilizacion administrativa y simplificacion de procesos de gestion y control, con
plenas garantias juridicas.

Medidas 34: Impulso de modificaciones en el marco legislativo de actualizacion y mejora.

Medida 35: Mejora de la relacion y la comunicacién entre Administraciéon y ciudadanos.

2. Mejoras en las infraestructuras portuarias.

2.1. Sector pesquero y acuicola

Medida 36: Reordenacién y optimizacidn de cuartos de armadores y de almacenes de utiles y artes de
pesca.

Medida 37: Creacidn de zonas de sombra para labores en tierra.

Medida 38: Optimizacién y gestion eficaz de panoles

Medida 39: Limpieza de instalaciones portuarias pesqueras

2.2. Sector nautico-deportivo.
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Medida 40: Ampliacién de instalaciones existentes a desarrollar por iniciativa privada para cubrir la
demanda insatisfecha.

Medida 41: Reordenacién y optimizacidn de espacios portuarios.

Medida 42: Desarrollo de fondeaderos ecoldgicos para cortas estancias, y de sus instalaciones vinculadas
en tierra.

Medida 43: Mejora de instalaciones portuarias para mejora de servicios prestados y calidad

2.3. Infraestructura y equipamiento portuario.

Medida 44: Mejora de infraestructuras de varada (rampas y puntos de travel o gruas).
Medida 45: Implantacién de marinas secas en espacios portuarios o costeros para cubrir la demanda
insatisfecha.

Medida 46: Impulso de implantacidn de marinas secas interiores en el drea de influencia de los puertos.

2.4. Obras de abrigo y darsena.

Medida 47: Evaluacion de integracién ambiental y territorial, y afecciones producidas por obras de abrigo
de especial sensibilidad.

Medida 48: Permeabilizacion de obras portuarias para la integracion de aquellas declaradas como
deficientes.

Medida 49: Realizacién de dragados periddicos ambientales y de mantenimiento para la recuperacion de
calados en las darsenas.

Medida 50: Realizacién de dragados periddicos ambientales y de mantenimiento en zonas exteriores de
sombra

Medida 51: Inspecciéon y mantenimiento periddico preventivo de obras de abrigo.

Medida 52: Inspeccién y mantenimiento periddico preventivo de pantalanes y muelles de gravedad y
flotantes.

Media 53: Mantenimiento de dispositivos de sefializacion y balizamiento para la navegacion.

2.5. Equipamiento, edificaciones y redes de suministro.

Medida 54: Inspeccién y mantenimiento preventivo de redes de suministro, incluyendo instalaciones de
suministro de combustible y prevencién contra incendios.

Medida 55: Labores de mantenimiento y conservacién de edificaciones de servicio.

Medida 56: Mantenimiento y conservacion de edificacion, equipos e instalaciones en lonjas pesqueras.

Medida 57: Inspeccién y mantenimiento preventivo de equipos de izado y elevacion
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Medida 58: Inspeccién y mantenimiento preventivo de edificaciéon, equipamiento e instalaciones en

astilleros, varaderos y talleres.

2.6. Accesibilidad y usabilidad.

Medida 59: Actuaciones sobre infraestructuras nauticas e instalacion de equipamiento para mejora de
accesibilidad universal.
Medida 60: Actuaciones sobre instalaciones abiertas al publico para implantacion de la accesibilidad

universal

3. Mejoras en la integracion ambiental y territorial de las infraestructuras portuarias.

3.1. Vertido cero y gestion de residuos.

Medida 61: Dotacidn de equipos de extraccion y bombeo de aguas de sentina y residuales en todos los
puertos de la Regién de Murcia.

Medida 62: Instalacién de sistemas de captaciéon y recogida de aguas de escorrentia superficial en
explanadas de trabajo de instalaciones de astilleros, varaderos y talleres.

Medida 63: Instalacidon de equipos de tratamiento de aguas de escorrentia previos al vertido a la red de
saneamiento.

Medida 64: Dotacidn de contenedores de recogida separativa de residuos en explanadas, muelles y
pantalanes.

Medida 65: Nuevas instalaciones o renovacion y mejora de puntos limpios. Implantacién de modelo tipo

Unico de punto limpio en puertos dependientes de la CARM.

3.2. Transicién ecoldgica y cambio climatico.

Medida 66: Regularizacién ambiental de la realizacion de dragados de mantenimiento en el area de
influencia de los puertos.

Medida 67: Gestidn integral de vertido de productos de dragado.

Medida 68: Racionalizacion y optimizacion de consumo de recursos mediante labores de divulgacion y
sensibilizacion entre usuarios, implantacién de sistemas y equipos de identificacion y medida de consumos
en redes de suministro.

Medida 69: Fomento para la implantacion de instalaciones y equipos de tratamiento y/o depuracién de

aguas para su posterior reutilizacion.
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Medida 70: Vegetacidn de cubiertas de edificaciones y zonas de sombra, tanto existentes como de nueva
construccion.

Medida 71: Incorporacion al Plan Nacional de Adaptacién al Cambio Climatico 2021-2030 y a la Estrategia
Marina para la Demarcacidn Levantino-Balear.

Medida 72: Incremento del nivel de calidad ambiental de las infraestructuras portuarias.

Medida 73: Fomento de la obtencién del distintivos ambientales como el de “Concesiones portuarias

sostenibles de la Region de Murcia”.

3.3. Mejora de la eficiencia energética.

Medida 74: Incorporacidn a objetivos del Plan Nacional Integrado de Energia y Clima.

Medida 75: Adopcién de medidas en materia de renovacién de edificios de la Directiva de Eficiencia
Energética ERESEE 2014 y su revisidn ERESEE 2017.

Medida 76: Instalacién de sistemas de suministro de energia de fuentes renovables.

Medida 77: Sustitucion progresiva de lamparas de alumbrado por otras con tecnologia LED.

Medida 78: Sustitucidon de motores eléctricos de mayor consumo por otros de alta eficiencia.

Medida 79: Impulso del uso del vehiculo nautico eléctrico.

Medida 80: Adaptacidon y / o sustitucion de equipos eléctricos de suministro de media tension de mayor
antigliedad.

Medida 81: Actuaciones en edificios de mejora de envolvente térmica y renovacion de la instalacion de
climatizacion en edificaciones portuarias.

Medida 82: Realizacién de procedimiento de calificacién de eficiencia energética de edificios portuarios.

3.4. Interés patrimonial.

Medida 83: Identificacidn e inventariado de elementos de interés natural, cultural, histdrico y paisajistico

en el Dominio Publico Portuario.

4. Mejoras en la percepcion social de las infraestructuras portuarias.
4.1. Formacion.

Medida 84: Fomento de actividades de formacidn para trabajadores y empresarios del sector nautico.
Medida 85: Fomento de actividades de divulgacidn y concienciacién dirigidas a usuarios de las instalaciones
nauticas y portuarias.

Medida 86: Puesta en valor de la cultura portuaria.

Medida 87: Promocidn del conocimiento de los puertos entre la poblacién escolar.
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4.2. Educacion

Medida 88: Potenciar la idea de que la ndutica es una actividad medioambientalmente sostenible.
Medida 89: Apertura de los puertos a las actividades escolares
Medida 90: Organizacion de actividades sociales de concienciacién sobre la vida ndutica

Medida 91: Organizacion de actividades de difusidn de los valores ambientales del medio marino

4.3. Comunicacion.

Medida 92: Mejora de la imagen proyectada del sector portuario.

Medida 93: Apertura de los puertos a la sociedad. Interaccion puerto-ciudad.

Medida 94: Realizacién de campanas divulgativas del interés social de las actividades nauticas.
Medida 95: Campafiias periddicas divulgativas de caracter ambiental.

Medida 96: Campafias periddicas divulgativas de apertura de los puertos a la sociedad.
Medida 97: Realizacidén de eventos deportivos de naturaleza no portuaria.

Medida 98: Presencia digital de los puertos de la Regién de Murcia.

Medida 99: Plan de difusién de este Marco Estratégico.
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1 INTRODUCCION

El Gobierno de la Regidon de Murcia considera los puertos de la Regién de Murcia como una
potente herramienta de generacion de actividad econdmica, turismo desestacionalizado,

rigueza y empleo, motivo por el cual apostamos por ellos de forma clara e inequivoca.

Tienen un fuerte arraigo social en las localidades en las que estan implantados y constituyen
un instrumento de relacién econdémica, social y cultural de la Regién de Murcia con su entorno.
Por ello hay que avanzar en abrir los puertos a la sociedad, no deben ser considerados como
lugares cerrados de uso exclusivo por algunos: a todos nos gusta pasear por los puertos deportivos,
y son la “puerta de entrada” para poder disfrutar con toda su amplitud del lado agua de los 280

km de magnifico litoral que tenemos en esta Region.

En la Regidn de Murcia hay 18 puertos de titularidad autondmica y un nuevo puerto previsto
en proyecto en la Bahia de Portmdn. De los 18 puertos, 13 estdn en concesién y 5 en gestién

directa, aunque estos tienen igualmente algunas areas en concesion.

Puerto Amarres Maxima Eslora
1. DD Villa de San Pedro 404 20m
2. Darsena Deportiva Marina de Las Salinas 205 30m
3. Puerto Deportivo Lo Pagan 420 14 m
4. Embarcadero y Fondeadero La Ribera 180 10m
5. Puerto Deportivo Los Alcazares 285 12m
6. Puerto Deportivo Los Urrutias 266 12m
7. Puerto Deportivo de Los Nietos 384 15m
8. Puerto Deportivo de Islas Menores 102 10m
9. Puerto Deportivo Mar de Cristal 112 15m
10. Puerto Deportivo de La Isleta 182 10m
11. Puerto Deportivo Dos Mares 250 16 m
12. Puerto Deportivo Tomas Maestre 1.713 20m
13. Puerto Deportivo de Cabo de Palos 174 12m
14. Darsena Deportiva del Puerto de Cartagena 340 20m
15. Darsena de Yates del Puerto de Cartagena 322 100 m
16. Darsena Deportiva de Mazarrén 331 20 m
17. Puerto Deportivo de Mazarrén 200 21m
18. Puerto Deportivo de Aguilas 175 12m
19. Darsena Deportiva de Aguilas 186 15m
20. Puerto Deportivo Juan Montiel 355 30m

TOTAL 6.586
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Para analizar de forma detallada y cuantitativa el estado actual de los puertos y su evolucién
futura, la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia desarrolla este Marco Estratégico de
Puertos, que servira para definir qué modelo de puertos queremos en el futuro, qué actividades
se deben desarrollar en ellos y qué modelos de gestidon se van emplear para extraerles todo el
potencial de generacion de riqueza que tienen. Igualmente establecera las lineas de trabajo para
poder alcanzar ese modelo de puertos deseado y las politicas que es necesario implantar para ello,

incluyendo todos los agentes que tienen participacidon en las mismas.

Se busca un modelo de puerto abierto a la sociedad, accesible para personas con
discapacidad, que organice actividades de cultura y ocio, completamente sostenible e integrado

con el medio ambiente, y que aloje diversos usos relacionados con el mar.

La pandemia de coronavirus sufrida a nivel mundial durante los afios 2020 y 2021, ha tenido
un impacto en las economias de todo el mundo, especialmente intenso en las actividades
vinculadas al turismo y a la movilidad, puesto que las restricciones sanitarias que trataban de
frenar la propagacion del virus afectaban estrechamente a esos ambitos. La recuperacién
econdmica tras esta incidencia mundial es una prioridad, que necesita de elementos tractores que
impulsen la economia para una recuperacién lo mas rapida posible, especialmente en estos

sectores afectados.

Ademads, es hora de aprovechar esta circunstancia para impulsar de forma decidida Ila
transicién ecoldgica de toda la economia, que incluye de forma muy relevante, por supuesto, a los

sectores relacionados con la costa y el mar.

Es la mejor oportunidad para avanzar hacia el cumplimiento de los Objetivos de Desarrollo
Sostenible, y de hacer una apuesta decidida por la Economia Azul en la linea que marcan las

instituciones europeas. Y en esa linea debe avanzar la Administracién Regional.

El papel de los puertos deportivos como elementos motores de actividad turistica, como
focos de atraccion de visitantes y generadores de actividad desestacionalizada en sus entornos,
los posicionan, pues, como una pieza fundamental en la recuperacién, lo que motiva el decidido

impulso de la administracidn regional para acelerar las determinaciones de este trabajo, de forma
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gue permitan materializarse cuanto antes y extraer asi el maximo rendimiento social a estas

infraestructuras en el menor tiempo posible.

2 OBIJETIVOS

2.1 OBJETO GENERAL

Este Marco Estratégico de Puertos Abiertos de la Region de Murcia 2022-2045 se concibe
como una herramienta que proporciona un enfoque claro, preciso, integral y estratégico tanto
de las infraestructuras portuarias como de la actividad ndutica deportiva vinculada, para
convertirlas en palanca de creacién de actividad econdmica y empleo, mediante la atraccién de
turismo desestacionalizado. Este trabajo identifica los principales problemas y retos a afrontar,
estableciendo prioridades y lineas de actuacion que permitan un desarrollo a medio y largo plazo
de forma que se asegure su prosperidad y diversificacion, consiguiendo, de manera ordenada,
ambientalmente sostenible y socialmente responsable, una red de puertos e instalaciones
ndauticas deportivas eficientes, accesibles y conectadas.

Este documento marca, igualmente, la hoja de ruta para la transicion ecolégica de los puertos
de la Region de Murcia y de toda su economia asociada, para integrarla dentro de los principios
de la Economia Azul y contribuir al cumplimiento de los Objetivos de Desarrollo Sostenible, muy
especialmente en los Objetivo 9 — Industria, Innovacién e infraestructuras, Objetivo 13 — Accién

por el clima y Objetivo 14 — Vida Submarina.

2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS
Los principales objetivos especificos de este Marco Estratégico son:

1. Impulsar el papel del sistema portuario como motor de generador de riqueza y turismo

desestacionalizado para la Region.

En 2015 se efectud una modificacién de la Ley de Puertos que permitia una reduccion del
canon de hasta el 35% por la organizacion de actividades de fomento del turismo y/o de la

cultura ambiental, y los resultados que ha tenido desde su aplicacién son muy buenos.
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Se ha multiplicado la organizacién de actividades deportivas y de ocio con un efecto
multiplicador en la atraccién de visitantes y en la generacion de actividad econdmica, sobre

todo en los municipios donde se ubica el puerto.

Con la apertura del aeropuerto Internacional, este efecto puede traspasar incluso las
fronteras de nuestro pais y ha servido, a modo de ejemplo, para que equipos de Copa
Ameérica ( p. ej. INEOS TEAM UK) hayan realizado sus entrenamientos durante tres meses
en el puerto de Lo Pagdn, desplazando un equipo de mas de 50 personas y diverso material
en plena temporada baja. Ello ha despertado el interés de otros equipos y ya existen
proyectos para incluir el Mar Menor en calendarios de regatas internacionales de primer

nivel.

El Marco Estratégico propone medidas para profundizar en estas politicas de apertura a la
sociedad y de incentivo a la utilizacidon de estas infraestructuras, de manera que sean
capaces de atraer y hacer crecer una base comercial diversa de manera eficiente,

ecoeficaz, rentable e innovadora.

Este papel es especialmente importante tras la pandemia de coronavirus que ha azotado
las economias de todo el mundo, muy especialmente en los sectores vinculados al turismo
y servicios. Precisamente para reactivar cuanto antes estos sectores, y ponerlos a pleno
funcionamiento es necesario desarrollar este tipo de trabajos estratégicos que permitan
extraer el maximo potencial a las infraestructuras en el menor tiempo posible, para

beneficio de todos los habitantes de las zonas donde se ubican.

Transicion ecoldgica de los puertos de la Regidn de Murcia. Reenfocar su actividad desde
la perspectiva de la maxima sostenibilidad e integracion ambiental de las

infraestructuras portuarias. Avanzar en la accesibilidad universal.

Pese a que frecuentemente existen algunos sectores radicales interesados en trasladar una
imagen de los puertos y de las actividades nauticas como poco respetuosas con el medio

ambiente, la realidad estd muy alejada de ello.
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Los puertos deportivos no producen mds impacto en su entorno que el de cualquier otra
actividad y, en todo caso, cualquier afeccidn que pueda tener sobre el medio en el que se

ubica puede ser eliminada, amortiguada o compensada con facilidad.

La Comunidad Auténoma esta firmemente decidida a aprovechar la situacion creada por
la pandemia de coronavirus para propiciar una metamorfosis hacia un tejido productivo
que no dependa tanto de la explotacién de los recursos naturales, pero sea igualmente
competitivo. Esta transicidn ecoldgica consiste en enfocar el desarrollo desde la
perspectiva del ciudadano en lugar de centrarla en la infraestructura, para lo que se

priorizan los aspectos humanos y ambientales en la gestion.

Los usuarios de los puertos son, en su inmensa mayoria, gentes amantes del mar vy, por
tanto, respetuosos con él. Buscan disfrutar del mar sin dafiarlo, y que perdure en el tiempo

la posibilidad de hacerlo, que su actividad sea lo mds sostenible posible.

Es cierto que aun hay cuestiones en las que se puede avanzar, como la concienciacién de
los usuarios que aun no lo estan, las interacciones de las infraestructuras de abrigo (diques)
con las dindmicas costeras, la evaluacidn real de la navegacion a motor en el estado de las

aguas y los fondos, o la consecucién del vertido cero al mar.

El Marco Estratégico establece medidas concretas para progresar de forma clara en lograr
la maxima integracion ambiental y ecoeficacia de los puertos y las actividades que se
desarrollan en ellos, contribuyendo, entre otros aspectos, a la mejora cualitativa de las

masas de agua, en especial del Mar Menor y las aguas costeras del Mar Mediterraneo.

El enfoque para gestionar los posibles impactos del desarrollo se lograra mediante la
implementacion de una adecuada gestién ambiental destinada a evitar, mitigar y / o

compensar, a través de la legislacidn existente.

Los principios del desarrollo ecoeficaz y ecoldgicamente sostenible que se contempla en

la definicion de lineas de actuacién y medidas propuestas son:

= Los procesos de toma de decisiones deben integrar de manera efectiva consideraciones

econdmicas, ambientales, sociales y equitativas a largo y corto plazo.
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=Si existen amenazas de danos ambientales graves o irreversibles, la falta de certeza
cientifica total no debe utilizarse como motivo para posponer medidas para prevenir la

degradacidon ambiental.

» Equidad intergeneracional: la generacién actual debe garantizar que la salud, la diversidad
y la productividad del medio ambiente se mantengan y mejoren en beneficio de las

generaciones futuras.

" a conservacion de la diversidad biolégica y la integridad ecolégica debe ser una

consideracion fundamental en la toma de decisiones.

Asimismo el Marco Estratégico establece medidas para potenciar y avanzar en lograr la
accesibilidad universal de personas con discapacidad en infraestructuras y servicios
portuarios, que tienen el mismo derecho que cualquier otro usuario en disfrutar de las

bondades de nuestras costas.

Incrementar la integracion social, territorial y ambiental de las infraestructuras

portuarias.

Para que los puertos deportivos puedan cumplir con su mision social de servir como motor
econdmico, y para que puedan hacerlo actuando en favor de la naturaleza en lugar de
enfrentandose a ella, objetivos enumerados en los apartados anteriores, es preciso que se

avance de forma decidida en la plena integracién de los puertos en su entorno.

Esta integracidon debe efectuarse en una triple vertiente:

- Integracion social.- Es preciso que la presencia de los puertos, y las actividades que en
ellos se realizan, tengan una plena presencia en la sociedad de las zonas donde se
ubican. Los puertos deportivos deben estar abiertos a la sociedad en general, y deben
ser contemplados como infraestructuras Utiles para la mayoria de los ciudadanos. Para
lograr que se cumplan plenamente el resto de objetivos especificados en este Marco
Estratégico es completamente indispensable que haya una integracién favorable en Ia

sociedad tanto de las propias infraestructuras como de las actividades que se pueden
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realizar en ellas. Muchas de las medidas que propondrd este documento estdn

encaminadas, precisamente, a fortalecer dicha integracion.

- Integracidon ambiental.- Si es importante la integracidn social, la ambiental lo es al
mismo nivel, como poco. Los principios de la Transicién Ecolégica y del Pacto Verde
europeo apuntan hacia un desarrollo que disocie la prosperidad y el crecimiento de las
afecciones al entorno, y para ello es preciso considerar la cuestion ambiental como un
factor esencial en cualquier decisién que se tome en los puertos. La ubicacion de las
cuestiones ambientales al mismo nivel que las cuestiones econdmicas o sociales tiene
como objetivo lograr la maxima integracion de los puertos y de sus actividades

aparejadas en el medio en el que se ubica.

- Integracioén territorial.- Mds alla de los factores puramente ambientales, también es
preciso lograr la integracion territorial de los puertos, para garantizar el adecuado
equilibrio en las zonas donde se ubican. Una cuidada integracion territorial ayudar3,
sin duda, a mejorar la imagen publica proyectada por los puertos, y garantizara una

convivencia armadnica con los elementos circundantes del mismo.

4. Satisfacer la demanda social de usos nduticos para disfrute de nuestro litoral.

Digitalizacion

La Region de Murcia cuenta con 280 km de litoral de una gran belleza que, en gran medida,
es desconocido por un amplio espectro de la sociedad. No es extrafio que muchas
sociedades hayan vivido “de espaldas” al mar, y en gran medida la Regién de Murcia no es

una excepcion.

Pero este enfoque esta cambiando, y, cada vez mas, la sociedad reconoce la belleza del
litoral, identifica sus bondades y quiere disfrutar de ellas, tanto desde el lado tierra como
desde el lado mar. Es uno de los pilares de la Economia Azul que se pretende impulsar con

este documento estratégico.

Por ello hay una clara tendencia de crecimiento de los usos y actividades nauticos, que

permiten aprovechar la oportunidad que brinda el litoral de la Region de Murcia que,
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ademas, cuenta con una climatologia muy favorable que permite hacerlo durante

practicamente todo el afio.

Los puertos deportivos son, en gran medida, la infraestructura necesaria, la “puerta de

entrada” para poder realizar todas estas actividades.

Cada ano, en la Regién de Murcia se otorgan unos 4.000 titulos nauticos que, si bien no
corresponden todos con nuevas embarcaciones, la realidad es que existe mucha gente que

desea poder disponer de los medios necesarios para navegar.

Si no se canaliza y satisface adecuadamente esta demanda real de puntos de amarre y
otras infraestructuras auxiliares, en el fondo se estda fomentando que se implanten

soluciones al margen de la ley, como los fondeos irregulares.

Por este motivo este Marco Estratégico de Puertos Abiertos 2022-2045 analiza y cuantifica
la demanda de puntos de amarre actualmente insatisfecha, la futura para el horizonte
temporal de 20 afios y proponen una amplia bateria de soluciones que permitan cubrirla,
como la instalacién de marinas secas, continuar con la creaciéon de puntos de acceso de
embarcaciones para uso diario, reorganizacion de amarres en infraestructuras portuarias

existentes, etc.

Sobre la creacion de nuevos puntos de amarre, se efectda un analisis técnico objetivo de
su viabilidad o no, tomando en consideracion todos los condicionantes ecolégicos, pero

también los sociales, con una visidn integrada del sistema socio-ecoldgico.

Todo este impulso debe apoyarse en la digitalizaciéon, de forma que el uso de las
tecnologias disponibles se aproveche como elemento catalizador para ofrecer mejores
servicios, para reducir fricciones en las cadenas de valor y para ser asi mas competitivos

mientras se mejora en el respeto al medio.

La transformacion de los puertos deportivos en “Smart Marinas” debe ser un pilar basico
de la evolucion de las infraestructuras, que no deben contemplar solo actuaciones “grises”
sino que deben otorgar un papel protagonista a las inversiones “verdes” y a las

infraestructuras de conectividad y digitalizacion. Son menos costosas y producen
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mayores incrementos relativos en el valor afiadido ofrecido tanto a los usuarios como a la

sociedad en general.

5. Mejora de laimagen de los puertos y las actividades nauticas

Existen determinados sectores o corrientes sociales que tratan de dafar la imagen de los
puertos, de una forma interesada y torticera, asociandola a conceptos como que se trata
de “infraestructuras para ricos”, disfrutables “solo para unos pocos” o excluyentes “para

elegidos”.

También existe, en muchas ocasiones, la clara voluntad de demonizar las actividades
nauticas como poco respetuosas con el medio ambiente, sobre todo por parte de los

sectores mas radicales en la reivindicacion ambiental.

Nada mas lejos de la realidad.

Ni los puertos son infraestructuras exclusivas para ricos (mas del 70 % de los puntos de
amarre de la Regidn de Murcia es para embarcaciones de 8m o menos), ni son excluyentes
con nadie, ni tienen mas efectos que puedan afectar al medio ambiente que cualquier otra

actividad.

Por ese motivo, este Marco Estratégico también establece estrategias para dar a conocer
el verdadero caracter de estas infraestructuras, y promueven la comunicacién a la

sociedad de la utilidad que realmente tienen.

Todo ello con el objetivo universal de facilitar el mayor y mejor disfrute de la belleza de
nuestro litoral al mayor nimero de gente posible con el maximo respeto a sus valores

paisajisticos y ambientales

6. Establecer marcos de convivencia entre los distintos usos de los puertos: pesquero,

acuicultura, actividades de turismo, actividades deportivas, etc. Economia Azul

En los puertos de la regidon de Murcia conviven varios usos y actividades relacionadas con

el mar, fundamentalmente:

- usos pesqueros (pesca profesional tradicional, pesca deportiva y acuicultura)
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- usos de actividades de recreo y ocio (embarcaciones de recreo, locales comerciales,

restauracion, etc.)
- usos de actividades deportivas y turisticas (vela, buceo, motonautica, charter, etc).

- otros usos profesionales (varaderos, gasolineras, etc.) o institucionales (salvamento

maritimo, vigilancia, defensa, etc.).

El conjunto de todos estos usos constituyen una porciéon de poblaciéon y actividad
econémica que no es despreciable en absoluto. Individualmente cada una de estas
actividades tiene también su peso especifico que debe ser tomado en consideraciéon y
respetado, y sus intereses y necesidades, todos bajo el paraguas de la Economia Azul que

propicia el uso del mar y sus recursos para un desarrollo econémico sostenible y rentable.

Es normal que, en ocasiones, puedan surgir fricciones por el uso compartido de las
infraestructuras cuando se opera bajo distintos intereses, pero también es frecuente que
se produzcan sinergias debido a la proximidad. Por ejemplo, puede haber conflictos en el
espacio compartido en muelles de atraque polivalentes entre dos usos, donde la
administracion tiene que jugar un claro papel de mediacion. Pero también se pueden
producir sinergias, como por ejemplo, que una empresa de ocio organice excursiones
turisticas a las instalaciones de empresas de acuicultura o de pesca tradicional. O que se
pueda compartir una gasolinera entre usos profesionales y de recreo minimizando los

costes.

El Marco Estratégico establece marcos de convivencia para la compatibilidad de distintos
usos en los puertos, encaminados a reducir al maximo las situaciones de conflicto, y a

maximizar las sinergias y las economias de escala que se pueden derivar de ello.

De nuevo los principios de transicion ecoldgica, de cumplimiento de los Objetivos de
Desarrollo Sostenible y la Economia Azul proporcionan una base comun sobre la que
sustentar todas las actividades, sobre la que construir los consensos y por la que se
catalizan las transformaciones necesarias hacia modelos productivos que no dependan

tanto de los recursos pero sean igualmente competitivos.
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3 ALCANCE Y CONTENIDOS

El Marco Estratégico de Puertos Abiertos es el documento prospectivo que define y enmarca

las principales lineas de actuacion que regiran la futura actuacion de la C.A.R.M en relacién con el

sistema portuario de la Region de Murcia.

Ello no significa que el Marco Estratégico contenga una programacion detallada de
actuaciones, con una localizacidn territorial definida y un contenido econédmico concreto. Debera
por tanto ser desarrollado posteriormente por sucesivos documentos de detalle que concreten las
diferentes medidas, y tomen en consideracién todos los condicionantes socioecoldgicos que

participan en las mismas, proyecto a proyecto y con el detalle necesario.

4 AMBITO Y HORIZONTE TEMPORAL.

El ambito del Marco Estratégico de Puertos Abiertos de la Regidn de Murcia comprende a
todos los puertos e instalaciones ndutico-deportivas cuya gestidn, tanto de manera directa como

indirecta, compete a la CA.R.M., incluyendo los espacios portuarios y sus areas de influencia.

El horizonte temporal del mismo sera el comprendido entre los afios 2022 y 2045.

5 DESARROLLO

Las fases de desarrollo de este Marco Estratégico incluyen:

- Analisis técnico, cuantitativo y cualitativo, de la oferta actual de puertos tanto de uso
deportivo como pesquero, la oferta turistica global de los puertos de la regidn y su segmentacion

asi como la conectividad terrestre-maritima.

- Comparacion del mercado nautico-deportivo murciano con el de otras Comunidades

Autdnomas.

- Conocimiento exhaustivo de la dimensidn socio-ecoldgica de los puertos de la regién y
trazado las lineas maestras de la politica estratégica en los mismos para optimizar su potencial y

su integracién ambiental.
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- Diagndstico de las problematicas existentes en todo el sector nautico de la Regidén de Murcia

y su propuesta de soluciones.

- Planteamiento de las distintas alternativas de actuaciones de mejora futuras, tanto en
nuevas instalaciones como en modificacién de las existentes. Se pretende igualmente estudiar
alternativas que den servicio al turismo en general, con una orientacion turistica de los puertos y

una segmentacién futura de la oferta turistica global de los mismos.

- Planteamiento de modelos de gestién de las darsenas deportivas que sean mas eficientes y

eficaces.

6 MECANISMO DE REVISION

La C.A.R.M revisara activamente este Marco Estratégico de forma periddica para garantizar el
cumplimiento de los cinco objetivos, y para adaptar sus especificaciones a la previsible evolucién

del entorno socioecoldgico.
La revisidn debe incluir una evaluacion de los siguientes asuntos:

= sj las proyecciones a medio-largo plazo relacionadas con la prognosis de demanda
futura siguen siendo validos, y las variables mas relevantes no se desvian de manera
significativa.

= sjla implementacién de las medidas de gestidn prioritarias establecidas en el Marco
Estratégico han sido efectivas en la gestion de los impactos del desarrollo sobre los
valores ambientales identificados en el mismo.

= i las medidas prioritarias de gestién deben evolucionar con las variaciones que se

puedan producir en las condiciones de contorno.

7 OBIJETIVOS DE DESARROLLO SOSTENIBLE Y AGENDA 2030

Los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) son un compromiso mundial que se estableci
en el marco de Naciones Unidas por parte de los lideres mundiales el 25 de septiembre de 2015,
con el objetivo de erradicar la pobreza, proteger el planeta y asegurar la prosperidad para todos

como parte de una nueva agenda de desarrollo sostenible. En el cumplimiento de estos objetivos
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todos tenemos que hacer nuestra parte, por lo que las Administraciones tenemos la

responsabilidad de sentar las bases para que se puedan cumplir los mismos.

En un documento estratégico tan importante como este, es preciso pues evaluar de qué
manera pueden alinearse las determinaciones, medidas y objetivos contenidos en él con los

asumidos por la comunidad internacional para construir un mundo mejor.

Aunque los ODS son objetivos transversales y, por tanto, todos contienen elementos que
deben ser contemplados en el desempeiio de cualquier actividad, algunos de ellos tienen especial
relevancia en la materia que se trata, en este caso las infraestructuras portuarias y la Economia

Azul asociada a ellos.

Los Objetivos mads relevantes en este dmbito son:

- Objetivo 9 - Industria, Innovacion e infraestructuras: Construir infraestructuras

resilientes, promover la industrializacion sostenible y fomentar la innovacion.

La infraestructura inclusiva y sostenible puede dar rienda suelta a las fuerzas
econdmicas dindmicas y competitivas que generan el empleo y los ingresos. Estas
desempeiian un papel clave a la hora de introducir y promover nuevas tecnologias,

facilitar el comercio internacional y permitir el uso eficiente de los recursos.

Dentro de este objetivo hay algunas metas cuyo cumplimiento debe perseguirse

en este documento:

9.1. Desarrollar infraestructuras fiables, sostenibles, resilientes y de calidad (...)
para apoyar el desarrollo econémico y el bienestar humano, haciendo especial hincapié

en el acceso asequible y equitativo para todos

9.4 De aqui a 2030, modernizar la infraestructura y reconvertir las industrias para
gue sean sostenibles, utilizando los recursos con mayor eficacia y promoviendo la

adopcidn de tecnologias y procesos industriales limpios y ambientalmente racionales.

- Objetivo 13 — Accion por el clima: Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio

climdtico y sus efectos.
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Los niveles de diéxido de carbono (CO2) y de otros gases de efecto invernadero en

la atmosfera han aumentado hasta niveles récord en los Gltimos afios.

El cambio climatico estd afectando a todos los paises de todos los continentes. Esta
alterando las economias nacionales y afectando a distintas vidas. Los sistemas
meteoroldgicos estdn cambiando, los niveles del mar estdn subiendo y los fendmenos
meteoroldgicos son cada vez mas extremos. Esto hace a los puertos deportivos como
especialmente vulnerables a sus efectos, por lo que deben liderar la concienciacion en
cuanto a las necesidades de reducir drasticamente las emisiones en todas sus

actividades.

También hay dentro de este Objetivo algunas metas que deben integrarse en este

documento:

13.1. Fortalecer la resiliencia y la capacidad de adaptacién a los riesgos

relacionados con el clima y los desastres naturales en todos los paises

13.2. Incorporar medidas relativas al cambio climatico en las politicas, estrategias

y planes

13.3. Mejorar la educacidn, la sensibilizacion y la capacidad humana e institucional
respecto de la mitigacién del cambio climatico, la adaptacién a él, la reduccién de sus

efectos y la alerta temprana

Objetivo 14 — Vida Submarina: Conservar y utilizar sosteniblemente los océanos,

los mares y los recursos marinos.

Una gestion cuidadosa de nuestros mares y océanos, como el recurso mundial
esencial que son, es una caracteristica clave de un futuro sostenible. No obstante, en
la actualidad, existe un deterioro continuo de las aguas costeras debido a la
contaminacién y a la acidificacién de los océanos que esta teniendo un efecto adverso
sobre el funcionamiento de los ecosistemas vy la biodiversidad. Asimismo, también estd

teniendo un impacto perjudicial sobre las pesquerias de pequefia escala.
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Proteger nuestros océanos debe seguir siendo una prioridad. La biodiversidad
marina es vital para la salud de las personas y de nuestro planeta. Las areas marinas
protegidas se deben gestionar de manera efectiva, al igual que sus recursos, y se deben
poner en marcha reglamentos que reduzcan la sobrepesca, la contaminaciéon marinay

la acidificacion de los océanos.

Las metas de este objetivo que deben incorporarse a este Marco Estratégico, son:

14.1. De aqui a 2025, prevenir y reducir significativamente la contaminacion
marina de todo tipo, en particular la producida por actividades realizadas en tierra,

incluidos los detritos marinos y la polucién por nutrientes

14.2. De aqui a 2020, gestionar y proteger sosteniblemente los ecosistemas
marinos y costeros para evitar efectos adversos importantes, incluso fortaleciendo su
resiliencia, y adoptar medidas para restaurarlos a fin de restablecer la salud y la

productividad de los océanos

14.7.b. Facilitar el acceso de los pescadores artesanales a los recursos marinos y

los mercados

14.7.c. Mejorar la conservacion y el uso sostenible de los océanos y sus recursos
aplicando el derecho internacional reflejado en la Convencién de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar, que constituye el marco juridico para la conservacién y la
utilizacidn sostenible de los océanos y sus recursos, como se recuerda en el parrafo

158 del documento “El futuro que queremos”
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Region de Murcia

Consejeria de Fomento e Infraestructuras Marco Estrategico de Puertos Abiertos

de la Regién de Murcia 2022-2045

Direccién General de Movilidad y Litoral

1. INTRODUCCION Y OBJETIVOS

En lineas generales el medio fisico objeto de este documento es el comprendido dentro de la Regién de

Murcia, una comunidad auténoma situada en el sudeste de la peninsula ibérica que limita al noroeste con
Castilla-La Mancha, al este con la Comunidad Valenciana, al suroeste con Andalucia y al sureste con el mar
Mediterrdneo. La capital es la ciudad de Murcia que es donde se encuentran gran parte de los érganos

institucionales regionales.

Referente a la superficie que ocupa podemos decir que tiene una extensién de 11.313 km?, lo que supone
el 2,24 % del total de Espafia y ademds ocupa el noveno lugar por extension en el conjunto de las

comunidades auténomas.

La poblacién total en 2020 era de 1.511.251 habitantes y a dia de hoy esta principalmente concentrada en
la ciudad de Murcia, Cartagenay Lorca. El litoral de la Regién de Murcia consta de 274 kildémetros de costa,
dentro de los cuales se encuentra uno de los enclaves mas caracteristicos y singulares del Mediterraneo,

qgue es el Mar Menor, nuestra auténtica joya de la corona del litoral.

Mas en detalle, el objetivo fundamental que persigue en este documento es que pueda servir de guia para
el ordenamiento de los usos y actividades que a dia de hoy y en un futuro pretendan tener cabida en el Mar

Menor.

En cumplimiento del objetivo mencionado, se elaborara una descripcién mas exhaustiva del medio fisico
detallando aquellas zonas que requieran un estudio especial. Seguiremos con un inventario en el que se
verdn reflejadas todas las actividades e infraestructuras del ambito marino y los usos que se llevan a cabo
en las mismas. Finalmente, se realizara un diagnéstico exhaustivo que ponga de manifiesto las presiones

ejercidas por las infraestructuras sobre el medio fisico, en concreto, sobre la laguna del Mar Menor.
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2. DESCRIPCION DEL MEDIO FiSICO

2.1. CLIMATOLOGIA DE LA ZONA

La Regién de Murcia tiene un clima en su litoral tipicamente mediterrdneo, se caracteriza por un gradiente
creciente de aridez desde el este hacia el oeste y por temperaturas suaves en invierno, veranos calurosos y
muy secos y precipitaciones irregulares que muchas veces son de cardcter torrencial. Dentro del gradiente

climatico litoral se pueden reconocer:

e ElAreal. “Mar Menor” y la franja costera que va desde San Pedro del Pinatar hasta el Cabezo de
Roldan, incluyendo isla Grosa, islas Hormigas, isla de Escombreras, isla de La Torrosa e isla de Las
Palomas, presentan una temperatura media anual de 172C. La precipitacién anual oscila entre 240-
380 mm con una evapotranspiracién potencial aproximada de 850 mm. Se estima que existe un

déficit hidrico de unos 540 mm.

e En la franja costera que comprende desde el Cabezo de Roldan hasta Aguilas, incluyendo Cabo
Tifoso, la isla Plana, la isla de Adentro, la isla de Cueva de Lobos y la isla del Fraile, la temperatura
media anual aumenta en sentido este-oeste, variando entre 17,6 y 18,42C. Esta zona presenta el
indice de aridez mas alto de toda la Regidn de Murcia ya que su precipitacion anual oscila entre
210-215 mm, registra una evapotranspiracién potencial entre 900-950 mm y un periodo seco de

doce meses.

Respecto a los vientos, en el tramo comprendido entre los Esculls del Mojén y Cabo de Palos, los vientos
dominantes son del primer cuadrante (NE y E principalmente), mientras que el tramo Cabo de Palos-Punta

Parda, son del tercer cuadrante (SO), seguidos por los del primero.

Desde el punto de vista bioclimatico, el ombrotipo dominante del area es el semiarido, mientras que el

termotipo es el termomediterraneo.
2.2. GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

Gran parte de la zona costera de la Regidon de Murcia pertenece a la zona Bética, se pueden distinguir tres
complejos superpuestos en funcidn de sus caracteristicas litoldgicas, estratigraficas y estructurales. Todas
las islas que se mencionan en este estudio se encuentran conformadas por materiales semejantes a los que

afloran en las zonas costeras contiguas:
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e Malaguide o complejo tecténico superior esta formado por areniscas, dolomias y calizas. Aflora en

la sierra de Cartagena.

e Complejo tectdnico Alpujarride, formado por dolomias, calizas, micaesquistos y rocas volcanicas.

Aflora en todas las sierras que rodean el Campo de Cartagena.

e Nevado-Fildbride o también llamado Complejo tectdnico inferior. Estd formado por esquistos,

pizarras y cuarcitas y aflora en todas las sierras costeras desde Cabo de Palos a Punta Parda.

Siguiendo la organizacion territorial planteada, se destacan por subdreas y sectores los siguientes aspectos:

Area I. “Mar Menor”

Subdrea I.1. “Salinas y Arenales de San Pedro del Pinatar”

Se caracterizan por una morfologia costera llana, salvo las dunas y algunos enclaves de costa rocosa baja:
los escullos de las Encafizadas. El corddn dunar delimita una antigua zona lagunar transformada hoy en dia

para la explotacidn salinera. Presenta materiales de origen Cuaternario.

Subdrea 1.2. “Mar Menor”

Sectores “Laguna del Mar Menor” y “Ribera lagunar”:

En la zona del Mar Menor se pueden encontrar todos los dominios morfolégicos que caracterizan a los
sistemas de lagunas costeras, afiadiéndose a los mismos uno adicional, las islas que emergen en el interior
de la laguna llamado Sector Islas del Mar Menor. Este sistema en su conjunto puede ser definido como una
zona de acumulacidn, y una alteracion en el aporte de sedimentos que llega a la misma podria transformar
su equilibrio dinamico. A continuacidn se realiza una breve descripcién de cada uno de los dominios

morfoldgicos presentes:

Barrera de cierre:

La barra de cierre de la laguna costera, de naturaleza arenosa y en un estado de madurez avanzado,
corresponde a La Manga del Mar Menor. Tiene una orientacién media N-NW y S-SE y transcurre de forma
casi recta y dando continuidad a la linea de costa, aunque presenta una cierta convexidad hacia el Mar
Mediterrdneo. Tiene una longitud aproximada de 22 Km y una anchura que varia entre los 1.500 y los 100
m. Su superficie original era de unos 20 Km2, aunque en las Ultimas décadas esta cifra se ha elevado como

consecuencia de las actuaciones de aterramiento de El Vivero y El Estacio, entre otras.
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La parte emergente de la barrera no representa mas que una porcion de la misma, encontrandose

sumergida casi en su totalidad. En la barrera de cierre se pueden distinguir, sobre la base de su geometria,

dos tramos diferentes:

Golas:

Tramo Norte: San Pedro del Pinatar-Punta de El Estacio. Esta zona de la barrera es muy irregular,
presentando numerosos entrantes y salientes, muchos de ellos propiciados por la existencia de
puntas e islotes. La anchura en esta zona varia entre los 100 m en la Ensenada del Seco Grande y
los 900 m en la zona de las Encafizadas. La barrera de arena fue generada por la consolidacién de
un cordodn litoral emergente con su punto de entronque en El Mojén, y en cuya formacién influye
la posicidn geografica de la isla Grosa y la gola de las Encafizadas. Predominan las zonas de dunas
gue terminan en playas arenosas, y en el drea sumergida mas préxima a la costa se pueden
encontrar pequefias barras submarinas. Mas al sur, después de la gola de las Encafiizadas, se sitla
la Ensenada de El Seco Grande, que termina en la zona de El Estacio, y que actualmente constituye
la zona de menor anchura de la barrera. Asi, en la zona al norte de la Punta de Algas, el arenal es
muy rectilineo, y estd bien consolidado, mientras que desde esta punta hasta El Estacio, tiene la

apariencia de estar en formacién y ser inestable.

Tramo Sur: Punta de El Estacio-Cabo de Palos. Este tramo de la barrera de arena es totalmente
continuo, salvo por la Gola de Marchamalo, abierta por medios artificiales durante el siglo XVIII. Su
formacidn se produjo como consecuencia de la consolidacion de un corddn litoral, con sus puntos
de entronque sobre relieves emergentes como puedan ser rocas volcdnicas, dunas y sedimentos
bioclasticos relativamente consolidados. Las caracteristicas morfoldgicas son similares a las del
tramo norte, excepto el cerro de origen volcdnico de Calnegre que, con 46 m de altitud, interrumpe
la continuidad de la barra de arena. La fuerte presién urbanistica de esta zona ha modificado el

campo de dunas anteriormente existente.

El Mar Mediterraneo con el Mar Menor esta comunicado mediante tres golas o canales. La entrada y salida

de agua a través de estos canales depende fundamentalmente de la altura relativa del nivel del mar a un

lado y otro de la barrera. Algunos de estos canales se mantienen abiertos de forma artificial.

a)

Gola de las Encaiiizadas. Es la situada mas al norte, y estd conformada por una serie de canales,
barras y deltas de flujo y reflujo. Los canales son muy someros y presentan una profundidad cercana

a 1 metro, si bien permiten el paso de agua y sedimentos de un lado al otro de la barrera. Aportes
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inusuales de sedimentos pueden producir su aterramiento. Frente a esta gola se encuentran, en el
lado del Mar Mediterraneo, una serie de “esculls”. La parte este de la gola estd formada por dos
canales principales que después se ramifican en siete cauces de longitud mas reducida en la zona
del oeste, pero que se expanden a lo largo de un area mayor que la ocupada por la zona de entrada.
Los cuerpos sedimentarios que quedan entre estos canales fueron fijados con muros de contencién
para crear las encafiizadas. Desde entonces, la configuracion de esta gola ha permanecido

aproximadamente constante, acotando las trayectorias de entrada de agua a la laguna.

b) Gola de El Estacio. Esta situada hacia la mitad de la barrera, y hoy en dia constituye el canal de
entrada al puerto de Tomds Maestre. Esta gola es la que mayor caudal de agua y sedimentos aporta
al Mar Menor. Su lecho estd fundamentalmente constituido por arenas, a excepcion de un tramo

adyacente al puente, donde dominan las gravas.

c) Gola de Marchamalo. Se localiza en la parte sur de la barrera. Fue abierta de forma artificial con
fines militares en el siglo XVIII. Este canal se cierra por depédsito de sedimentos en épocas de calma,

y vuelve a abrirse en las épocas de tormentas.

Ribera continental:

Se considera ribera continental, como su propio nombre indica, a todo el litoral de la Laguna que pertenece
al continente. Al estar resguarda de la dindmica marina por la barrera, los procesos naturales que en ella
tienen lugar son mas lentos y de menor intensidad que los que se observarian si este tramo de costa
estuviese expuesto directamente a la accidén de los agentes marinos. Dentro de la ribera continental se
pueden distinguir dos tramos bien diferenciados por su orientacién. La zona norte presenta una direccién
NE-SW vy la sur NW-SE, formando asi una especie de tridngulo con la barrera de cierre. La tendencia natural
lineal de la linea de costa se ve puntualmente modificada con la presencia de abanicos aluviales, que estan
relacionados con las ramblas de la zona. Estos cuerpos deposicionales son mas frecuentes en la zona sur

gue en la norte, debido a que la Sierra de Cartagena propicia su existencia.

Dominio submarino:

Esta representado por la batimetria y las formas de fondo que presenta la laguna, interaccionando con la
circulacidon y condicionando a la misma en los tramos mas someros. Tanto desde el punto de vista
hidrodindmico como morfoldgico, pueden distinguirse dos zonas principales, que estarian separadas por
una linea que uniese el cerro de El Carmoli, la isla Mayor y la isla de la Perdiguera. La circulacién en la parte

norte seria mas activa que en la parte sur, debido a la mayor entrada de agua que se produce desde el
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Mediterrdneo al estar comunicado con el mismo a través de las golas de las Encafizadas y El Estacio. Estas
dos células se encuentran comunicadas y se produce un intercambio de agua entre las mismas, aunque es

posible que no se produzca una mezcla completa. A partir del mapa batimétrico, se distinguen tres zonas:

e Borde interno de la laguna, en el que las isobatas permanecen paralelas al perfil costero
aproximadamente hasta los 5 m de profundidad. En esta zona se pueden encontrar también
abanicos aluviales antiguos, encostrados, y otros de mas reciente deposicion. La dinamica litoral
transporta estos sedimentos, propiciando la formacidn de pequefias flechas y modificando la forma
de estos abanicos. También cabe destacar la presencia de pequefias barras simétricas, paralelas

entre siy a la linea de costa, que desaparecen cuando aumenta la pendiente.

e Infralitoral insular. La presencia de las islas en el interior del Mar Menor condiciona la circulacion
de la laguna, y genera la acumulacién de sedimentos en forma de playas y flechas en las
proximidades de las mismas. De destacar es la flecha submarina que aparece en la zona oeste de la
isla Mayor, que se forma bajo la accién del viento que fuerza la lamina de agua en sentido NE-SO,
con lo que se origina un flujo de sedimentos fundamentalmente arenosos que al colisionar con la
isla inician una deriva que alimenta la barra litoral. Algo similar ocurre en la isla Redonda, aunque
la flecha que se crea es de menores dimensiones. También es de destacar la unién mediante un

corddn arenoso de las islas Perdiguera y Espartefia.

Fondo profundo, que comprende aquellas zonas de batimétricas entre -5 m y hasta los -7 m, que ha sido
reconocida como la maxima profundidad en una zona cercana a la isla Mayor. En la cuenca norte las
profundidades medias son superiores a los 6 m, mientras que en la zona sur las profundidades rondan entre
los 5y 6 m. Es ambos sectores las pendientes no son importantes y el sustrato es principalmente de tipo

fangoso.

Sector “Islas del Mar Menor”:

Dentro del Mar Menor existen una serie de islas de origen volcénico que juegan un papel muy importante
en la morfologia y circulacion de la laguna. En la zona central se alinean en direccién ENE-WSW la isla del
Bardn o Mayor (102 msnm) y la isla Perdiguera-Espartefia (45 msnm). Situadas en la parte suroriental de la
laguna se encuentran la isla del Ciervo (46 msnm), la isla Redonda, la isla del Sujeto y el islote de la Galera.
En todas ellas es patente el proceso de tombolizacidn. Estas islas han permitido el desarrollo de formas de
relieve como pueden ser flechas, barras de arena, actuando en ocasiones como tdmbolos, todas ellas

generadas mediante génesis principalmente marina (Instituto Geoldgico y Minero de Espafia, 1983).
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Sector “Humedales periféricos”:

Los humedales asociados al Mar Menor responden a un modelo general de marinas costeras, destacando
los criptohumedales no asociados a sistemas de drenaje (La Hita, la marina del Carmoliy Lo Poyo). La marina
del Carmoli, con caracteristicas esteparias en el interior, presenta en el litoral una barrera arenosa que
favorece la formacién de numerosas charcas. El saladar de Lo Poyo y las Salinas de Marchamalo, originadas
a partir de lagunas litorales y transformadas posteriormente en salinas, poseen una franja de playa y
arenales y un saladar con sistemas lagunares. La Hita se origind por el cerramiento de una bahia por un
corddn arenoso. Todos ellos se encuadran en el Cuaternario antiguo. La Playa de las Amoladeras comprende

un extenso arenal que alcanza hasta La Manga.

Sector “Cabezos del Mar Menor”:

e Unidad “Cabezo del Carmoli”. Es el Unico accidente topografico de la costa interior de la laguna,
situado en la llanura inmediata. Con una altitud de 112 msnm, presenta afloramientos de andesitas
hipersténicas pertenecientes a las series de rocas volcanicas de edad miocénica y pliocénica con un
grado de meteorizacién poco elevado y disyuncién en bolas, siendo columnar en las zonas menos
alteradas. Interestratificadas con las rocas volcanicas aparecen cineritas. La elevada resistencia a la
erosion de las rocas volcanicas da lugar a un relieve abrupto con superficies irregulares a modo de
malpais. Estd considerado Lugar de Interés Geoldgico especialmente por su interés petrolégico,

pero también geomorfolégico, tectdnico y geoambiental.

e Unidades “Cabezo de San Ginés” y “Cabezo del Sabinar”. Forman parte de la Sierra de Cartagenay
estdn localizados en la llanura meridional del Mar Menor, con una altitud de 172 msnmy 229 msnm,
respectivamente, siendo en el Cabezo de San Ginés donde se presentan las pendientes mas
elevadas, especialmente en su vertiente norte. En estos cabezos aflora un tramo carbonatado de

calizas tableadas grises azuladas con lechos de arcillas del manto Alpujarride inferior.

El Cabezo de San Ginés esta considerado Lugar de Interés Geoldgico principalmente por su interés
geomorfoldgico relacionado con los procesos de karstificacién, pero también mineraldgico vy

espeleoldgico.

En algunas zonas del Cabezo del Sabinar aflora la formacién del Trias inferior compuesta por filitas
y cuarcitas de colores oscuros y muy replegadas, entre las que aparecen intercalados yesos y
diabasas de forma esporadica. También en su parte norte existe un pequeiio afloramiento de

dolomias y calizas recristalizadas sin estratificacién aparente, de colores oscuros.
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Unidad “Cabezo Gordo”. Este relieve supone una elevacidn compuesta por materiales
metamorficos (pizarras, micacitas, marmoles, micaesquistos y calcoesquistos con granates) erigida
en una llanura prelitoral de caracteristicas sedimentarias. Como resultado de la erosidn y depdsito
de estos materiales aparecen conos de deyeccion al pie de las zonas de mayor pendiente,
destacando en las laderas de la solana. Aparece representado Unicamente uno de los tres grandes
complejos de la Zona Bética, el Complejo Nevado-Fildbride, ademas afloran en el lugar materiales

postorogénicos.

Morfolégicamente se trata de un relieve con planta ovoidal, con una cota de 308msnm del pico
Cabezo Gordo. La pendiente es escarpada en las zonas centrales y va pasando gradualmente a
suave hacia las zonas limitrofes con la llanura prelitoral. La orientacion de estas laderas es Norte-

Sur.

El Cabezo Gordo estd inventariado como Lugar de Interés Geoldgico por su interés a nivel

mineralégico, petroldgico, tectdnico, estratigrafico, geomorfoldgico y didactico.

Area Il. “Franja Litoral Mediterranea”

Islas:

Las islas de la Franja Litoral Mediterranea se caracterizan geoldgicamente por:

Isla Grosa y Farallon: Forman un afloramiento de rocas volcdnicas de edad incierta, datadas a lo
sumo del Pleistoceno. Estdn compuestas por andesitas hipersténicas, tipo igneo caracteristico de

todo el sureste peninsular. Su grado de meteorizacidn es poco intenso, con disyuncion en bolas.

Islas Hormigas: Conjunto de islas de estructura rocosa de gran verticalidad que constituyen el punto
mas oriental donde emerge el nivel de calizas dolomiticas masivas y recristalizadas que aparece en

torno a Cabo de Palos pertenecientes al manto Alpujarride Superior de edad triasica.

Isla de Escombreras e Isla de la Torrosa: Compuestas por dolomias negras y calizas tridsicas

pertenecientes al manto Alpujarride Superior.

Isla de las Palomas: En ella afloran también las dolomias negras y calizas de edad tridsica
pertenecientes al manto Alpujarride Superior dispuesto sobre la serie inferior que estad formada

por filitas, cuarcitas y calcoesquistos.
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e Isla Plana: Los materiales costeros inmediatos son calizas recristalizadas de edad tridsica,
pertenecientes a la unidad intermedia del complejo Alpujarride que afloran en una costa baja de

relleno Cuaternario, cuyo frente estad formado por depdsitos de playa.

e |sla de Adentro: Estd formada por bancos de caliza con restos de algas no determinables,

correspondientes al manto Alpujdrride Superior de edad tridsica.

e Isla de Cueva de Lobos: Esta constituida por una serie detritica margo-arenosa donde se alternan
niveles de margas con areniscas y arenas. Se encuentra coronada por conglomerados de cantos

heterométricos con matriz calcarea del Cuaternario.

e Isla del Fraile: Se encuentra formada por areniscas, cuarcitas, conglomerados y dolomias de edad

permo-triasica correspondientes al Complejo Malaguide.

Morfolégicamente, las islas presentan una gran variacion altitudinal y de diversa fisonomia, desde islas mas
redondeadas con su mayor cota en posicidn central y pendientes similares en cualquier direccién, en el

caso de la isla de Adentro, a islas mads alargadas y planas como isla Plana.

Se pueden definir en el conjunto de las islas e islotes los siguientes tipos de unidades geomorfoldgicas:

e Acantilados: Este tipo de modelado costero se presenta en las distintas islas alcanzando diversos
grados de magnitud, desde pocos metros como en el islote del Hormigdn (7 m) hasta casi la centena

de la isla del Fraile con 93,05 m. Las islas de Cueva de Lobos y Plana no presentan acantilados.

e Playas: estas formaciones sedimentarias cuentan con una pequefia representacion en la costa norte

de la isla del Fraile y de la isla de Adentro, y en la costa oeste de isla Grosa.

Témbolo: Esta estructura se presenta como un antiguo depdsito de grava que une la denominada isla de la

Torrosa con la costa continental cercana.

Litoral sumergido:

El litoral sumergido presenta dos zonas claramente diferenciadas por la anchura de la plataforma

continental, y cuya linea divisoria atravesaria el Cabo de Palos:

e La Subdrea II.1.“Litoral Oriental” (entre el limite de la Comunidad Valenciana y Cabo de Palos)
presenta una plataforma aplacerada y extensa, de hecho, es la zona de mayor anchura de todo el

litoral de la Regién de Murcia. Dicha plataforma se ensancha hacia el norte, desde Cabo de Palos
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(15,5 Km.) hacia los Escullos del Mojén (32 Km.), y presenta una pendiente media de 0,65%. El talud
continental comienza entre los 100 y 200 m de profundidad, segln el tramo. Frente al Mar Menor,
como se ha indicado, existe una sucesion de barras consolidadas aflorantes y subaflorantes
formadas por materiales calcareniticos biocldsticos que condicionan la distribuciéon de los
sedimentos, siendo los sedimentos carbonatados los mayoritarios. El tamafio de sedimentos
disminuye con la profundidad y también en la parte septentrional de este sector, con la cercania

de las deposiciones provenientes del rio Segura.

e La Subdrea Il.2.“Litoral Occidental” (desde Cabo de Palos a Punta Parda, en el limite con Almeria),
se caracteriza por presentar una plataforma muy reducida de diferente anchura segun el tramo,
desde 10 km frente a punta Espada a 2,5 km en Cabo Tinoso. La principal fuente de sedimentacién
son las numerosas ramblas existentes. En este tramo se encuentran cinco cabeceras de cafiones
submarinos: Punta de Calnegre, Cabo Falcé-Cabo Tifioso y las tres restantes entre Peifia Mancebay

Punta Espada.

Desde una perspectiva geomorfolégica se han definido los siguientes tipos de fondo por encima de 50 m

de profundidad:

e Fondos marinos propios de las playas. Se caracterizan por estar formado casi en su totalidad por
fondos blandos (arenas, fangos, cascajos, restos orgdanicos). Esta representado principalmente en

las playas de La Manga, Calblanque y Aguilas.

e Fondos marinos propios de las costas de acantilado bajo o medio, representados principalmente
entre Cala Botella y Punta Negrete (Sectores “Cabo de Palos” y “Franja Litoral de Calblanque”)y
entre Punta Parda y Punta de la Casa Verde (Unidad “Franja Litoral de Aguilas”), también en la cara
norte de la isla Grosa, la isla de Adentro, la isla de Cueva de Lobos y la isla del Fraile, con la siguiente

sucesion de zonas:

- Acantilado rocoso, continuacién del emergido, que alcanza profundidades comprendidas

entre 0,5y 10 m.

- Franja no muy ancha de gravas, cantos y bloques a pie de acantilado (no siempre estd

presente).

- Fondos blandos, que ganan profundidad suavemente.
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e Fondos marinos propios de ciertas porciones de costa de acantilado medio o alto, representados
principalmente en Cabo de Palos, entre Cabo Negrete y Punta Negra (Sectores “Cabo de Palos” y
“Franja Litoral de Calblanque”), Cala Aguilar, El Bolete, Cala Abierta y Punta de la Azohia (Sector
“Franja Litoral de Cabo Tifloso”) y en la Punta del Caballo y Cala Fria (Unidad "Franja Litoral de
Aguilas”), también en la cara este y sur de la isla Grosa y la cara norte de la isla Escombreras, la isla

de las Palomas, la isla de Adentro y la isla de Cueva de Lobos, con la siguiente sucesidn de zonas:

- Franja rocosa que se extiende hasta profundidades comprendidas entre 12 y 20 m. Su
configuracién es a base de paredes verticales y acimulos de bloques rocosos de distinto

tamafio y gravas al pie de las mismas.
- Fondos blandos, con una fuerte pendiente.

e Fondos marinos de una gran parte de la costa de acantilado alto y de algunas islas, representados
principalmente entre Cala Mojarra y Cala del Corracdn (Sector “Franja Litoral de Cabo Tifioso”) y en
Cabo Cope (Unidad “Franja Litoral de Cabo Cope”), pero también en las islas Hormigas, en la cara
sur de la isla de Escombreras, la isla de las Palomas y la isla del Fraile, con la siguiente sucesién de

Zonas:

- Franja rocosa mds o menos ancha que se extiende hasta profundidades comprendidas entre 20
y 50 m. Su configuracién es a base de paredes verticales mas o menos escalonadas y acimulos

de bloques rocosos y gravas al pie de las mismas.
- Fondos blandos de fuerte pendiente y generalmente sin fanerégamas marinas.
2.3. EDAFOLOGIA
Area I. “Mar Menor”
Subarea I.1. “Salinas y Arenales de San Pedro del Pinatar”

En esta subdrea se encuentran materiales desarrollados a partir de depdsitos cuaternarios arcillo-limosos
con aportaciones salinas marinas. Se trata de suelos jévenes sin desarrollo de horizontes edaficos, con un

nivel freatico préximo a la superficie y de alta salinidad.

La distribucién y caracteristicas de los tipos de suelos son las siguientes:
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Arenosoles albicos: suelos desarrollados sobre un sustrato arenoso que aparecen en todo el frente

litoral del espacio protegido, asociados con Solonchaks gleicos.

Solonchaks gleicos: suelos con un alto contenido en sales, principalmente en zonas
permanentemente o temporalmente inundadas. Dentro del espacio protegido aparece como suelo

dominante en Las Encafizadas, y en el resto de la franja litoral en asociacion con los Arenosoles.

Subarea 1.2. “Mar Menor”

Sector “Islas del Mar Menor”:

Dominan los litosoles con inclusiones de kastanozems célcicos y solonchaks mollicos.

Sector “Humedales periféricos”:

La Hita: xerosoles calcicos y solonchaks gleicos con inclusiones de solonchaks orticos.

Marina del Carmoli: asociacidon de arenosoles dalbicos y solonchaks gleicos con solonchaks érticos;
solonchaks érticos; xerosoles célcicos en algunas zonas con inclusiones de fluvisoles calcaricos en

fase salina.

Lo Poyo: asociacion de arenosoles dalbicos y solonchaks gleicos con inclusiones de solonchaks
orticos; xerosoles cdlcicos en algunas zonas con inclusiones de xerosoles lévicos y en ocasiones en
fase salina; asociaciéon de arenosoles albidos y solonchaks gleicos con inclusiones de solonchaks

orticos.

Marchamalo-Amoladeras: xerosoles calcicos, asociacidn de arenosoles albicos y solonchaks oleicos
con inclusiones de solonchaks érticos y asociacién de litosoles y xerosoles petrocalcicos en fase

salina.

Sector “Cabezos del Mar Menor”:

Unidad “Cabezo del Carmoli”: mayoritariamente litosoles con inclusiones de xerosoles cdlcicos y en
menor medida xerosoles petrocalcicos con inclusiones de xerosoles calcicos, que en algunas zonas

se presentan en fase salina.

Unidad “Cabezo de San Ginés”: xerosoles calcicos.
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e Unidad “Cabezo del Sabinar”: litosoles con inclusiones de xerosoles calcicos.
e Unidad “Cabezo Gordo”: litosoles y xerosoles.

Area Il. “Franja Litoral Mediterranea”

Subarea Il.1. “Litoral Oriental”

Laisla Grosa, El Farallény las islas Hormigas y Hormigdn presentan litosoles con inclusiones de kastanozems

calcicos y solonchaks mollicos.
Subdrea II.2. “Litoral Occidental”

e Islade Escombreras, isla de la Torrosa, isla de las Palomas, isla Plana, isla de Adentro e isla de Cueva

de Lobos: asociacion de litosoles y xerosoles calcicos.

e Isla del Fraile: litosoles con inclusiones de regosoles célcicos.
2.4. HIDROLOGIA

La cuenca hidrografica del Mar Menor comprende 1.300 km? y abarca parte del Campo de Cartagena (900
km?) y los piedemonte de las sierras de Carrascoy Cartagena (400km2). Es un sistema torrencial con origen
en numerosos cauces menores que recogen las aguas de arroyada y confluyen en las ramblas que discurren
por el campo de Cartagena hasta desembocar en la laguna, aunque algunas de ellas se extinguen en la

llanura.
Area I. “Mar Menor”
Subarea I.1. “Salinas y Arenales de San Pedro del Pinatar”

El cordén dunar de las Salinas y Arenales de San Pedro del Pinatar separa del Mar Mediterrdneo y delimita
una antigua zona lagunar, las lagunas de Patnia, a modo de pequefias lagunas secundarias en la zona norte
del Mar Menor, que fueron transformadas para la explotacidn salinera. En la hidrologia y modelado de las
salinas, incluyendo la propia génesis de las lagunas de Patnia, debid jugar un papel importante la rambla de
las Siete Higueras, actualmente cultivada y subadaptada en su parte terminal, que desemboca en la zona
norte de las salinas. A esta rambla se ha atribuido histéricamente la progresiva colmatacién de la cubeta.
En el sector sur, la zona de las Encafizadas es considerada la principal via de comunicacion Mar Menor-Mar

Mediterrdneo y su conservacion es esencial para el funcionamiento de la laguna.
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En el ambito de esta subarea el Inventario Regional de Humedales (realizado en 1989-90 y revisado en el

afio 2000) incluye el humedal “ENC: Encafiizadas "dentro del tipo “Marismas pseudomareales”.

Subarea 1.2. “Mar Menor”

La red de drenaje de la cuenca del Mar Menor esta constituida por ramblas y cauces con caudales
discontinuos. Las principales ramblas que surcan el campo de Cartagena en su sector norte y central son las
siguientes: rambla de Los Alcazares, que recoge las aguas de la zona situada al sur del Cabezo Gordo; rambla
del Albujon, que es el principal colector del campo de Cartagena, al que afluyen la mayor parte de las aguas
de los relieves circundantes y recorre una veintena de kildmetros hasta desembocar al norte de la marina
del Carmoli; y ramblas de Miranda y del Miedo, ambas de caracter semiendorreico, llegan al Mar Menor
por la parte meridional de la marina del Carmoli. En la parte sur drenan hacia la laguna la rambla de las
Matildes, que desemboca en el borde mas septentrional del saladar de Lo Poyo; rambla del Beal, que es la
mayor de los cauces meridionales, cuya desembocadura forma un amplio cono de deyeccién; rambla de
Ponce, cuya desembocadura al norte de Los Nietos se pierde en la depresién de las antiguas salinas de Lo

Poyo; y rambla de la Carrasquilla, que desemboca formando un delta llamado Punta de Lengua de Vaca.

El agua del Mar Menor es agua superficial mediterranea que, por evaporacion diferencial, presenta una
mayor concentracion en sales entre 42,7 y 47 ups (unidades practicas de salinidad). Se presenta un
gradiente de salinidad, de forma que la zona norte tiene menor salinidad que la sur. La apertura del canal
del Estacio provocé el aumento del volumen y comunicacién de las masas de agua mediterranea y lagunar.
El rango de temperaturas en la laguna oscila entre 10 y 302C, las zonas riberefas y la cubeta sur pueden

alcanzar temperaturas mas extremas.

En las ultimas décadas se ha observado un aumento de la eutrofizacién de las aguas lagunares. Diversos
estudios muestran cémo los mayores valores de fluorescencia y clorofila se localizan en las cercanias de la
rambla del Albujon y las mayores concentraciones de nutrientes en la zona del Carmoli. En el afio 2016 la

laguna ha sufrido una crisis eutrdfica.

Acuiferos en el Campo de Cartagena:

El esquema hidrogeoldgico en el Campo de Cartagena puede sintetizarse como un sistema multicapa
(aunque no todos los acuiferos estan presentes a lo largo de toda la extensién superficial del Campo de
Cartagena), constituido por un acuifero superficial libre de edad Cuaternario y tres acuiferos profundos
fundamentalmente confinados (de edad Plioceno, Messiniense y Tortoniense). Por ultimo, se define un

quinto material de caracteristicas acuiferas formado por rocas carbonatadas de edad Pérmico-Tridsico, que
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aflora en el Cabezo Gordo, y que, en determinados sectores, estaria en conexién con el acuifero

Messiniense.

El acuifero Cuaternario ocupa la mayor parte de la extensidn del Campo de Cartagena y constituye el
sustrato de la laguna costera del Mar Menor, de modo que se establece una comunicacién hidrdulica entre
ellos. El acuifero Plioceno presenta menor extensidn y, en la zona del Mar Menor, debe extenderse con
caracter confinado (bajo una capa de baja permeabilidad que lo separa del acuifero Cuaternario) hasta La
Manga, donde la existencia de afloramientos volcanicos, aunque discontinuos, a efectos hidrogeoldgicos,
actuan como limite; esto ademas viene apoyado por la inexistencia del Plioceno al Este, mar adentro.
Respecto a los materiales de edad Messiniense, cabe destacar la existencia de dos zonas en la parte
terrestre (la mitad Norte, constituida por materiales permeables; y, la mitad Sur, constituida por materiales
de baja permeabilidad, por tanto no acuiferos) y su prolongacién de forma confinada unos 11 km bajo el
Mediterrdneo. Finalmente, la extensién del acuifero Tortoniense resulta dificil de conocer por la propia

naturaleza del depdsito constituyente, con importantes y frecuentes cambios laterales de facies.

Funcionamiento hidrogeolégico y balance hidrico:

El acuifero superior de edad Cuaternario presenta caracter libre y, ademas de la recarga natural procedente
de la infiltracién de la lluvia Gtil (precipitacion una vez descontada la evapotranspiracion y la escorrentia

superficial), recibe la recarga por retorno de riego en las areas de cultivo.

Las cifras sobre la recarga y descarga (explotacidn por bombeo, descarga subterranea al Mar Menor y al
Mar Mediterraneo, drenaje a cauces e infiltracién hacia los acuiferos inferiores), tanto del acuifero
Cuaternario, como del global del acuifero multicapa, son orientativas y oscilan segin la fuente de la

informacién, conforme se recoge en la tabla siguiente.

Por otro lado, la necesidad de los usuarios por asegurar los recursos hidricos en cantidad y calidad,
especialmente en periodos de sequia, ha supuesto la proliferacién de pequefas plantas desaladoras
privadas de aguas subterraneas salobres, cuya salmuera de rechazo parece haber estado vertiéndose
incontroladamente a salmueroductos con salida a cauces (y reinfiltracidon posterior), o inyectada en pozos

en el propio acuifero superior.

Dado que el acuifero Cuaternario esta fuertemente contaminado, entre otros, por nitratos procedentes del
retorno de riego, existiria también un transporte de masa contaminante hacia los acuiferos confinados

profundos a través de pozos abandonados y/o mal construidos que comunican tales acuiferos.
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En el complejo ambiental de humedales periféricos a la laguna del Mar Menor se diferencian una serie de
humedales definidos tipolégicamente como “criptohumedal litoral no asociado a sistema de drenaje” que
responden al modelo de llanura litoral de costa de muy baja pendiente, entre los que se encuentran La Hita,
la marina del Carmoli y el saladar de Lo Poyo. El humedal de La Hita esta formado por un conjunto de
pequeiias charcas y criptohumedales adyacentes. La marina del Carmoli presenta un conjunto de charcas
contiguas a la playa que dan paso a una extension de estepa litoral y el saladar de Lo Poyo esta formado
por una antigua laguna litoral transformada en salinas que a su vez fueron abandonadas, separada del Mar
Menor por una franja arenosa. Tanto en la fisonomia de estas zonas como en su funcionamiento son muy
importantes los flujos hidroldgicos e hidrogeolégicos procedentes de las ramblas y acuiferos del campo de

Cartagena.

Por su parte, el humedal de las salinas de Marchamalo se define como “humedal con salinas costeras

activas”.
En el ambito de esta subdrea se incluyen los siguientes humedales del Inventario Regional de Humedales.

Tabla 1 Humedales en la Subarea 1.2. "Mar Menor"

Tipo Humedal

Laguna costera MM: Mar Menor

Criptohumedales CR10:Marina del Carmoli

CR11:Saladar de Punta de las Lomas
CR12:Humedales de la Manga

CR13:Saladar de Lo Poyo

CR20: Marina de Punta Galera

Humedales con salinas costeras |H-2:Humedal de las salinas de Marchamalo
H-3:Humedal de las salinas de San Pedro del Pinatar

Los cabezos volcanicos y las islas presentan litosuelos siliceos que solo permiten el drenaje superficial por
escorrentia debida a la pendiente. El Cabezo de San Ginés y el Cabezo del Sabinar presentan sustrato
fragmentado por diaclasas generalizadas que permite la circulacidon de agua, aunque los fendmenos de

infiltracidn y recarga son de escasa entidad.

En el Cabezo Gordo no existen cursos de agua permanentes y la circulacion hidrica en los cauces efimeros
se debe a la respuesta de los episodios de lluvia. El drenaje de las aguas procedentes de las precipitaciones
se produce por dos cuencas definidas por la divisoria de aguas. Asi, una de ellas drena hacia el Norte y la
otra hacia el Sur. Las aguas discurren por pequefios cauces y ramblas de escasa entidad, donde tan sélo

cabe destacar tres que drenan en el paraje de Los Camachos.
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Area Il. “Franja Litoral Mediterranea”

Las masas de agua del litoral sumergido de la Regién de Murcia son relativamente homogéneas y con escasa
influencia continental, con temperaturas mas altas que las masas de agua oceanicas y mayor salinidad que
el resto del Mediterraneo (entre 37,5 y 38 ups). La temperatura superficial media varia a lo largo del afio
entre 132C y 262C. Los valores de salinidad superficial oscilan entre 37,5 y 38,6 ups, siendo la salinidad
media de 37,9 ups. Dichos valores se ven determinados por la elevada tasa de evaporacidn, el escaso aporte
de aguas continentales y la lejania a la influencia atlantica. Las concentraciones de oxigeno disuelto varian

entre 7y 8 mg/l.

En general, los valores de turbidez y concentraciones de nutrientes (entre 2 pg-at N/I de nitratos y 0.2 pg-
at P/I de fésforo total) en el litoral son bajos y propios de aguas claras con poca carga plancténica y, por

tanto, de caracter oligotrofico.

La columna de agua presenta grandes termoclinas y gradientes de hasta 82C en 25 m. corresponden a masas
de agua de gran estratificacion, lo que le confiere una gran estabilidad impidiendo los movimientos
verticales. La termoclina se forma en primavera (abril-mayo) aunque puede extenderse hasta finales de
otofio o principios de invierno (noviembre), dependiendo del régimen de los temporales, alcanzando

profundidades que varian entre los 30 y 40 m.
2.5. HIDRODINAMISMO
Area I. “Mar Menor”

Los procesos de intercambio de masas de agua entre el Mar Menor y el Mediterraneo son de dos tipos: de
origen maritimo (en el Mediterraneo) o de origen lagunar (en el Mar Menor). El de caracter maritimo se
debe al forzamiento impuesto por la oscilacidn del nivel del mar, mientras el otro proviene de la incidencia
del sistema atmdsfero /solar sobre el Mar Menor, es decir, del ciclo de agua dulce lagunar, de modo que se
fuerza un intercambio compensatorio con el Mediterraneo para equilibrar las variaciones del nivel del mar

lagunar.

La Manga se ve interrumpida por tres golas que conforman sistemas de comunicacion entre el Mar Menor
y el Mediterraneo. Las corrientes que se generan a través de estos sistemas de comunicacion entre mares

son el vehiculo soporte de los procesos de intercambio, principalmente a lo largo de El Estacio.

El Mar Menor presenta dos ciclos especificos del agua dulce: uno debido a la evaporacion, que conlleva

pérdida de masa hacia la atmésfera; y otro debido a las precipitaciones y escorrentias, que lleva coligado
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ganancia de masa. Por tanto, en respuesta a la evaporacion, por un lado, y a la precipitacion mas las
escorrentias, por otro, el nivel de la laguna sufre descensos y ascensos, respectivamente, forzando flujos

compensatorios con el Mediterrdneo, de signos opuestos a los del agua dulce.

Estos procesos de intercambio de agua entre mares forzados por las oscilaciones del nivel del mar también
establecen la mecanica de alimentacidn de sal, como agua mediterrdnea de entrada al Mar Menor, y de
evacuacién de sal, como agua lagunar de salida hacia el Mediterrdneo. Por tanto, la fuente y el sumidero
de sal del régimen salino de la laguna son, respectivamente, el agua mediterranea que penetra en el Mar
Menor y el agua lagunar que evacua hacia el Mediterrdneo. La alta salinidad caracteristica del Mar Menor
se debe a la evaporacion y a la pequefia dimension vertical de la columna de agua sobre la que se distribuye
la sal. La salinidad del Mar Menor evoluciona creciendo de forma continua desde principios de afio hasta
agosto y decreciendo desde septiembre. También difiere por zonas, con menor concentracién de sal en la
parte norte de El Estacio, aunque en el periodo otofial la desalinizacion en la parte mas profunda de la zona
sur de la laguna es acusada. La zona sur de la cubeta abarca la mayor parte de la superficie de la laguna,
almacena una gran masa de agua y progresivamente va quedando al margen de la influencia de la dindmica

del intercambio de masas, tanto mas cuanto mds lejos de El Estacio.

El viento genera las principales corrientes y el intercambio entre la laguna y el Mediterrdneo. Las corrientes
de entrada desde las golas de La Manga, se dirigen hacia el norte y giran en sentido antihorario. Las masas
de agua que circulan paralelamente a la costa lo hacen en sentido N-S en la ribera occidental y de forma S-
N en la oriental. A la altura de la isla Perdiguera se produce una bifurcacién que desciende hacia el S paralela

a la costa. Sin embargo, diversas actuaciones antrdpicas provocan alteraciones en la dindmica litoral.

En las Encafiizadas el nivel de agua sufre grandes oscilaciones dando como resultado una zona
pseudomareal poco frecuente en el Mediterrdneo; su hidrodindmica natural ha sido modificada por las

obras de acondicionamiento de los canales.
Area Il. “Franja Litoral Mediterranea”

La distribucion anual de alturas medias de las olas (oleaje) indica que predominan las marejadillas y
marejadas (35%), detrds les siguen las fuertes marejadas, las rizadas y calmas. La altura de las olas no
sobrepasa los 6,5 m en épocas de fuertes tormentas. El tramo comprendido entre Los Escullos del Mojony
el cabo de Palos se ve especialmente afectado por el oleaje del NE y E, en el tramo existente entre el cabo

de Palos y el puerto de Mazarrdn los oleajes de mayor incidencia son los procedentes del SW y SE. En el
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tramo siguiente, del Puerto de Mazarrdn a Punta Parda, ademas del oleaje del SE y SW, toma importancia

la incidencia del oleaje de levante (E).

Las corrientes costeras son en su mayoria de caracter superficial y de poca intensidad (no suelen sobrepasar
un nudo) y estan producidas por los vientos dominantes. El régimen general de circulacion marina
superficial tiene una componente predominante hacia el cuadrante NE-SW, y de S-N en los niveles medios
de las masas de agua. El valor medio de intensidad de corriente se sitla aproximadamente en torno a los 7

cm/s, disminuyendo conforme se desciende a capas inferiores.

3. INVENTARIO DE ACTIVIDADES Y TIPOS DE INFRAESTRUCTURAS

Es muy importante para poder conocer la situacién del Mar Menor, en primer lugar, conocer la actividades

e infraestructuras que actualmente se desarrollan en él.
3.1. ACTIVIDADES

En la laguna del Mar menor se desarrolla fundamentalmente la navegacién de todo tipo de embarcaciones
aunque las predominantes son de pequeio tamafio y de bajo tonelaje. El bafio también es una actividad
muy comun dado que la laguna es un lugar muy tranquilo. La pesca, con una gran tradicidon desde hace
siglos y los deportes nauticos como novedad y que cada vez ganan mas publico. Adicionalmente la

investigacion también va cobrando relevancia en los ultimos afios.

3.1.1.  NAVEGACION Y BANO

Una de las regulaciones relativas a infraestructuras portuarias, transporte y navegacién maritima limita la
velocidad de navegacion a 5 nudos en las zonas en las que la batimetria es inferior a 4 metros 0 300 m en

las islas.

En los lugares que estan especificamente sefalizados para el bafo, estd completamente prohibida la
navegacion deportiva y de recreo, y la utilizacién de cualquier tipo de embarcacién o medio flotante movido

a vela o motor.

A la hora de botar o varar embarcaciones debera hacerse a través de canales debidamente sefalizados.
Ademas, la ley de Costas establece un reglamento con objeto de proteger la seguridad de las personas y

evitar accidentes y para ello, ordena las zonas de bafio y su uso. Asi pues en su articulo 69, establece que:
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“en los tramos de costa que no estén balizados como zona de bafio se entenderd que ésta ocupa una franja
de mar contigua a la costa de una anchura de 200 metros en las playas y 50 metros en el resto de la costa»
en la que «no se podrd navegar a una velocidad superior a tres nudos, debiendo adoptarse las precauciones
necesarias para evitar riesgos a la sequridad humana. Estard prohibido cualquier tipo de vertido desde las

embarcaciones”

Las motos acudticas solo podran navegar por esta zona para acceder perpendicularmente a la playa,
extremando precauciones y a velocidad inferior a 3 nudos. Todas las embarcaciones o artefactos flotantes,
cualquiera que sea su medio de propulsién, que salgan o se dirijan a las playas, deberdn hacerlo
perpendicularmente a tierra, navegando con precaucion y siempre a menos de tres nudos desde los 200

metros hasta la costa, o viceversa.

Ademas, en el caso de que existan canales balizados de acceso, éstos se tendran que usar de forma

obligatoria.
Tabla 2 Limites de velocidad en el Mar Menor
DISTANCIA A COSTA PROFUNDIDAD VELOCIDAD MAXIMA REGULACIONES
Inferior a 200 m 3 nudos Ley de Costas
Inferior a 300 m (islas) Inferiora 4 m 5 nudos Plan de Gestion Integral del Mar Menor (islas)
Superiora 4 m 12 nudos Plan de Gestion Integral del Mar Menor (cubeta lagunar)

Estd totalmente prohibido fondear en los canales de acceso a los puertos, calas y playas si estdn balizadas,
y dentro de las zonas de bafio correctamente balizadas. En todo momento debe respetar estas zonas como

medida de seguridad.

Con referencia a las zonas de bafio, generalmente se corresponden con playas, aunque no siempre. Las

playas son parte del Dominio Publico Maritimo Terrestre y quedan bajo la legislacion de Costas.

De acuerdo con los articulos 67 y 69 de la Ley de Costas, la catalogacidn de los tramos naturales y urbanos
de las playas se establecera por la Administracion competente en materia de ordenacion del territorio, que
debera tener en cuenta el caracter urbanizado o rural de los terrenos contiguos a cada uno de los tramos,
asi como su grado de proteccion medioambiental. Se ha considerado oportuno establecer tres categorias
en las zonas de bafio: naturales, seminaturales y urbanas. En estos tres tipos de zonas se regularan, en el
programa correspondiente, los usos, las infraestructuras, las instalaciones temporales y el tipo de

mantenimiento.
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Tabla 3 Clasificacion de las zona de baio del Mar Menor

ZONA DE BANO MUNICIPIO CATEGORIA

Lo Poyo Cartagena Natural
El Carmoli Cartagena Natural
De Los Alemanes Cartagena Natural
El Vivero Cartagena Natural
Loma del Castillo Cartagena Natural
La Hita San Javier Natural
Perla de Levante Cartagena | Seminatural
Punta Brava Cartagena | Seminatural
Isla del Ciervo Cartagena | Seminatural
Cala del Pino Cartagena | Seminatural
Playa Paraiso Cartagena | Seminatural
Playa Las Salinas Ijos Seminatural
Alcazares
Playa Matasgordas SanJavier | Seminatural
Playa Chica San Javier | Seminatural
Playa Encafiizadas San Javier | Seminatural
Escollera de Poniente SanJavier | Seminatural
Escollera de Poniente SanJavier | Seminatural
Playa Mar de Cristal Cartagena Urbanas
Playa Islas Menores Cartagena Urbanas
Playa Islas Menores Cartagena Urbanas
Playa Los Nietos Cartagena Urbanas
Playa Los Urrutias Cartagena Urbanas
Playa de Puerto Bello Cartagena Urbanas
Playa La Gola Cartagena Urbanas
Playa Cavanna Cartagena Urbanas
Playa Gollerén Cartagena Urbanas
Playa Honda Cartagena Urbanas
Playa de La Concha Ijos Urbanas
Alcazares
Playa de Carrién Ijos Urbanas
Alcdzares
De Manzanares Ijos Urbanas
Alcdzares
. Los
Playa Los Narejos ) Urbanas
Alcézares
Los
Playa Las Palmeras ) Urbanas
Alcézares
. Los
Playa del Espejo Alcazares Urbanas
Playa del Atalayon San Javier Urbanas
Playa del Pescador San Javier Urbanas
Playa de Coldn San Javier Urbanas
Playa del Castillico San Javier Urbanas
Playa Isla del Ciervo San Javier Urbanas
Playa Los Alisios San Javier Urbanas
Playa Lebeche San Javier Urbanas
Playa El Galdn San Javier Urbanas
Playa de Poniente San Javier Urbanas
Playa Las Antillas San Javier Urbanas
Playa Mistral San Javier Urbanas
Playa Veneziola San Javier Urbanas
Playa Barnuevo San Javier Urbanas
Playa El Pedruchillo San Javier Urbanas
Playa de La Isla San Javier Urbanas
i San Pedro
Playa La Puntica . Urbanas
del Pinatar
Playa La Mota san I-’edro Urbanas
del Pinatar
Playa Villananitos san I?edro Urbanas
del Pinatar
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3.1.2.  TRANSPORTE TURISTICO

Debido a que el Mar Menor es una zona de una importante actividad turistica, existen unos ferris que llevan
a cabo visitas por toda la zona. Ademas también hay algunas empresas de charter cuya actividad principal

es el alquiler de barcos para particulares o grupos reducidos.

Tabla 4 Servicios charter en el Mar Menor

NOMBRE MUNICIPIO UBICACION uso
. 3 Los . . P
Virazon Charter J Puerto Deportivo Mar Menor Alquiler de barcos y escuela ndutica
Alcazares
Yaquestay Charter San Javier Puerto Tomas Maestre Alquiler de barcos
Marysar Charter San Javier Puerto Tomas Maestre Alquiler de barcos
Solaz Lines San Javier El Pedruchillo Alquiler de barcos y excursiones
Kalima Charter San Javier Puerto Tomds Maestre Alquiler de barcos
Mar Menor Charter San Javier Puerto Tomds Maestre Excursiones
Olé Catamaran San Javier Puerto Tomds Maestre Alquiler catamaran
Charter Murcia San Javier Puerto Tomds Maestre Alquiler de barcos
Anclas San Javier Puerto Tomds Maestre Alquiler de barcos y escuela nautica
.o San Pedro , Alquiler de barcos, escuela nautica y reparacién de
Mundo Néutico ) Puerto de Lo Pagan )
del Pinatar embarcaciones
Velero Placer Cartagena Club Nautico Los Nietos Alquiler de barcos y excursiones
Happy Boat Cartagena Club Nautico Islas Menores Alquiler de barcos, veleros y motos de agua

Tabla 5 Ferris en el Mar Menor

NOMBRE MUNICIPIO UBICACION uso
Puerto Tomas Linea regular San Javier-La
Ferry Mar Menor San Javier 8
Maestre manga

, Puerto Deportivo |Linea regular Los Alcazares-
Cruceros del Mar Menor Los Alcazares . |
Mar Menor La Manga Servicio charter

Il. INFRAESTRUCTURAS COSTERAS Pag. 22 de 81



Region de Murcia

Bl Consejeria de Fomento e Infraestructuras Marco Estratégico de Puertos Abiertos

de la Regién de Murcia 2022-2045

A
L

Direcciéon General de Movilidad y Litoral

3.1.3. PESCA

Pesca profesional:

Regulada desde hace mas de tres décadas por el Decreto 91/1984, de 2 de agosto. Como especies mas
importantes del Mar Menor son la dorada, el muijol, la anguila, el sargo y el langostino. En el caso de la
anguila estd sometida a un Plan de Gestion especifico aprobado por la Decisién de Comision Europea de 1
de octubre de 2010. Los pescadores que operan en la zona del Mar Menor pertenecen a la Cofradia de San

Pedro del Pinatar del Pinatar.

La Orden de 24 de mayo de 2012, de la Consejeria de Agricultura y Agua, por la que se designan los puertos
y puntos de control autorizados para el desembarque de productos pesqueros en la Regién de Murcia,

establece el horario de desembarque en los diferentes puertos del Mar Menor.

El objetivo fundamental es armonizar el uso del bafio con la actividad pesquera y con la finalidad de evitar
la presencia de artes de pesca en las horas habituales de bafio, pues ambos usos coinciden en parte de la
época estival, anualmente se establece una regulacién temporal de calamento de artes en el interior de las
zonas delimitadas para el bafio en el Mar Menor, por parte del Servicio de Pesca de la Comunidad

Autonoma de la Regién de Murcia.

Pesca artesanal:

Regulada por el Decreto 91/1984, de 2 de agosto y dentro del Mar Menor la pesca artesanal (incluida en el

ambito de la pesca profesional) se lleva realizando desde hace varios siglos

Desde 1985 se abandond la explotacién pesquera tradicional de las Encafizadas, siendo recuperado este
arte en 1998 con la restauracidn y puesta en explotacién de la encafizada de La Torre. Como area de gran
singularidad en el contexto de los ecosistemas litorales murcianos, tiene una gran importancia ecoldgica,

biolégica y en el propio funcionamiento de la laguna.

Fundamentalmente estd situada en las golas o canales de comunicacion entre el Mediterraneo y el Mar
Menor, y tiene como finalidad aprovechar el paso hacia el Mediterrdneo de algunas especies como la
dorada, el mujol, la lubina, el magre, el raspallén o el lenguado para su captura. El cambio de temperatura
del agua entre los dos mares es lo que provoca el movimiento de los peces, que salen en busca de aguas
mas frias. Asi, los pescadores, instalan una barrera de canas, de donde viene su nombre, y que corta la

huida de los peces hacia aguas mas frias aprovechando las corrientes. Esta empalizada submarina los
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conduce a un laberinto donde quedan atrapados y son capturados mediante pequefias redes enganchadas

a un palo.

Las encaiiizadas del Mar Menor constituyen un espacio natural protegido dedicado a la pesca artesanal

Unico en el mundo.

Pesca recreativa:

Definiremos como pesca recreativa aquella actividad pesquera que se realiza por aficidn o deporte, sin
retribucion alguna ni animo de lucro. Este tipo de pesca estd recogida en el Decreto n2 72/2016, de 20 de
julio, por el que se regula la pesca maritima de recreo en las aguas interiores de la Comunidad Auténoma

de la Regién de Murcia.

Dos de las prohibiciones establecidas en dicho Decreto (articulo 52.) relativas a la localizacidn de la misma

son:

-Provocar interferencias en las faenas de la pesca profesional o de la actividad acuicola. A estos efectos,
tanto las embarcaciones de pesca recreativa como los que practiquen la pesca submarina o desde tierra,

deberan mantener una distancia minima de 200 m.

-Ejercer la pesca recreativa en las reservas marinas, en los canales navegables y de acceso a los puertos y
en los canales balizados y en sus desembocaduras y zonas maritimas de transito de las especies hasta una

distancia que fijara la Consejeria competente.

3.1.4. DEPORTES NAUTICOS

Buceo:

Debido a que el Mar Menor tiene una reducida profundidad, la practica de buceo como tal no se practica
en él, tan solo se realizan lo que se conocen como bautismos o iniciaciones. Esta actividad se ha considerado
en la elaboracidn del presente documento, pero su repercusion en la laguna es minima ya que los
principales puntos de inmersién se localizan en el Mar Mediterraneo: isla Grosa, El Farallon y La Laja, calas
y bajos de Cabo de Palos; Reserva Marina de Cabo de Palos; Isla y bajo de Escombreras; Isla Torrosa y bajos
hundidos en las inmediaciones; Isla de Las Palomas y sus bajos; desde la Punta de La Azohia hasta punta del
Cabo Tifioso; la punta e Isla de Cueva de Lobos; la Isla del Fraile y Cabo Cope. Las unidades Franja litoral

norte, Franja litoral Cabo de Palos, Hormigas, Cabo Tifioso y Aguilas.
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Se conocen varias empresas dedicadas al buceo que tienen su local base en el Mar Menor pero realmente

donde llevan a cabo inmersiones es el Mar Mediterraneo.

Vela:

El mundo de la vela puede ser visto como un deporte de recreo o también de competicién. Estas
embarcaciones dedicadas al mundo de las regatas son capaces de alcanzar grandes velocidades. La
Federacién de Vela de la Regién de Murcia es la encargada de la promocién y organizacion de este deporte

y, como federacién, puede ejercer, por delegacidn, funciones publicas de caracter administrativo.

En la actualidad, se han registrado multitud de escuelas de vela en el ambito del Mar Menor, que llevan a

cabo su actividad en los diferentes puertos, algunas estan asociadas a pantalanes o antiguos balnearios.

Modalidades de surf:

Dentro del mundo del surf existen varias modalidades o subcategorias que podemos nombrar como:
bodysurf, kayaksurf, kitesurf o flysurf y windsurf. Por el tipo de vientos y las condiciones del Mar Menor se

practica fundamentalmente kitesurf y windsurf.

Actividades de remo:

Las actividades que recogen esta categoria son las siguientes: Piraguas, Canoas, Kayaks y embarcaciones de

remo sin motor.

Motos nduticas:

Las medidas de seguridad de para la utilizacion y manejo de motos de agua vienen recogidas en el Real

Decreto 259/2002, de 8 de marzo.

A continuacidn vienen recogidas las normas de navegacidén para motos acuaticas:

e “Sj se hace un uso particular o la moto es arrendada por dias para uso particular, no se podrd

navegar en la proximidad de los circuitos de alquiler”.

e “Estd prohibido navegar por las zonas acotadas para la celebracion de regatas”.

e “La navegacion por el interior de las zonas de bafio estd expresamente prohibida. Recuerde que las
zonas de bafio son las comprendidas entre la playa y la linea de balizas, y que en el caso de que no

haya linea de balizas se considerard una franja de 200 metros de anchura desde el litoral”.
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e “Para vararlas en las playas no balizadas o salir de ellas, se deberd seguir una trayectoria

perpendicular a la costa, siempre a velocidad que no supere los 3 nudos”.
e “Unicamente se permite la utilizacién de las motos durante las horas de luz diurna”
e “Se deberdn usar las motos sélo con buen tiempo y visibilidad”.

e “Las motos no podrdn ser utilizadas para el remolque de otros objetos flotantes, salvo las utilizadas
por las Fuerzas de Seguridad y por las entidades dedicadas al salvamento maritimo o en casos de

emergencia”.

Con referencia a aquellas empresas que se dedican al sector del alquiler de motos nauticas requeriran una
serie de instalaciones para poder obtener la autorizacién de funcionamiento que otorga Capitania

Maritima:
e “Un circuito delimitado por balizas”.
e “Una base flotante en un limite del circuito”.
e “Una embarcacion o moto para el traslado de los usuarios”.
e “Una embarcacion o moto destinada al salvamento”.
e “Un minimo de dos monitores por empresa”.
e “Un monitor por cada cuatro usuarios”.

Aquellas empresas que se dediquen a ofrecer excursiones colectivas deberan contar con un monitor por
cada cuatro usuarios. Las motos que sean arrendadas por dias tienen los mismos condicionantes y
exigencias que la moto que sea de titularidad particular, es decir, el usuario tendra que ajustarse a la

titulacidn y a las zonas y periodos de navegacion.
3.2. INFRAESTRUCTURAS

Gran parte de las actividades que se han mencionado anteriormente llevan asociadas unas infraestructuras,

que permitan el desarrollo de estas actividades.

A continuacién, se van a empezar a describir las infraestructuras, ordenadas de mayor a menor importancia,

que en la actualidad se encuentran en el ambito de estudio. Destaca, como mas importante, el sector de La
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Manga y Mar Menor, estando situado mds al norte y siendo el que tiene el mayor nimero de instalaciones
portuarias. A continuacién se nombran las instalaciones correspondientes a cada sector y posteriormente

se incluye una descripcion.

3.2.1. PUERTOS DEPORTIVOS

La relacion de puertos deportivos de la regién se pueden agrupar en cuatro grandes sectores.

Sector de La Manga y Mar Menor:

- Ddrsena deportiva Villa de San Pedro.

- Ddrsena deportiva Marina de Las Salinas.

- Puerto deportivo de Lo Pagan.

- Embarcadero y fondeadero de La Ribera.

- Puerto deportivo de Los Alcazares.

- Puerto deportivo de Los Urrutias.

- Puerto deportivo de Los Nietos.

- Puerto deportivo de Islas Menores.

- Puerto deportivo de Mar de Cristal.

- Puerto deportivo de La Isleta.

- Puerto deportivo Dos Mares.

- Puerto deportivo Tomas Maestre.

- Puerto deportivo de Cabo de Palos.

Sector Cartagena:

- Darsena deportiva del Puerto de Cartagena.

- Darsena de yates del Puerto de Cartagena.
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Sector de Mazarrén:
- Darsena deportiva de Mazarron.
- Puerto deportivo de Mazarron.
Sector de Aguilas
- Puerto deportivo de Aguilas.
- Darsena deportiva de Aguilas.

- Puerto deportivo Juan Montiel en el Paraje Casica Verde.
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DARSENA DEPORTIVA VILLA DE SAN PEDRO (CLUB NAUTICO VILLA DE SAN PEDRO)

Esta ddrsena estd situada en el puerto de San pedro del Pinatar, en la ribera del Mar Mediterraneo, muy

préxima a las salinas de San Pedro del Pinatar. El municipio al cual pertenece es igualmente San Pedro de

Pinatar. Sus coordenadas geograficas son: 37°49’ Ny 0° 45’ W.

La darsena estd constituida por un dique en forma de L y un contradique, teniendo la darsena forma

cuadrangular. En la actualidad dispone de cuatro pantalanes y varios muelles.

Figura 1 Vista del Puerto de San Pedro del Pinatar

Esta instalacion dispone de 404 amarres, con una eslora maxima de 20 metros y un calado de 3,00 metros.

La distribucién de amarres que existe a dia de hoy es la siguiente:

Eslora N2 de amarres
6 24
8 185
10 105
12 65
15 15
20 10

Entre los servicios mas destacados que se ofrecen tenemos: agua, primeros auxilios, cafeteria, parking,

hielo, grua con capacidad de 12 Tm, travelift de hasta 50 Tm, bafios, duchas, rampa, taller, gasolinera,

restaurante.
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En la actualidad esta gestionado por el Club Nautico Villa de San Pedro, bajo la supervisidn de la Region de

Murcia.

La superficie total de agua abrigada es de 29.474 m?y la superficie de tierra concesionada es de 32.135 m?2.

El Club Nautico ademas, dispone de 243 plazas de aparcamiento y 16 locales comerciales.
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DARSENA DEPORTIVA MARINA DE LAS SALINAS

Esta darsena se encuentra igual que la anterior en el puerto de San Pedro del Pinatar, en la ribera del Mar

Mediterrdneo, a muy pocos metros de las salinas de San Pedro del Pinatar. Sus coordenadas geograficas

son 37°49' Ny 0° 45" W.

Esta ddrsena se apoya en la darsena deportiva Villa de San Pedro, de la que constituye una ampliacién
mediante la prolongacién de un dique al Norte y la construccidn de uno nuevo, de escollera, al sur. La

ddrsena esta igualmente formada por cuatro pantalanes y varios muelles.

Figura 2 Puerto de San Pedro del Pinatar

Esta instalacion cuenta con 205 amarres, con una eslora maxima de 30 metros y 3,20 de calado, con la

siguiente distribucién:

Eslora N2 de amarres ‘
8 3
10 54
12 79
15 37
16 20
18 2
20 4
25 3
30 3

Los principales servicios que se ofrecen son: asistencia al amarre, seguridad, recogida y reciclaje de

residuos, parking, restaurantes y tiendas.

Il. INFRAESTRUCTURAS COSTERAS Pag.31de 81



Region de Murcia

Consejeria de Fomento e Infraestructuras Marco Estrategico de Puertos Abiertos

de la Regién de Murcia 2022-2045

Direccién General de Movilidad y Litoral

En la actualidad esta gestionado por la UTE Marina de Las Salinas, bajo la supervisiéon de la Comunidad

Autdnoma de la Regién de Murcia.

La superficie total de agua abrigada es de 30.065 m?y la superficie concesionada de tierra es de 17.404 m?2.

El Club Nautico ademas, dispone de 350 plazas de aparcamiento.
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PUERTO DEPORTIVO DE LO PAGAN

Este puerto deportivo se encuentra en la ribera Norte del Mar Menor, en la localidad de Lo Pagan, término

municipal de San Pedro del Pinatar. Sus coordenadas geograficas son 37° 49" Ny 0° 47" W.

Este puerto estd ubicado entre el muelle de pesca y un espigén que fue prolongado para constituir la
ddrsena. El puerto dispone de cinco pantalanes. La zona en la que se emplaza el puerto esta abrigada de

forma natural y protegida a los vientos mads fuertes y predominantes del Este.

\ \!vm-vb_u_ 0R0EH Y

Brth Bono :
b ® 0T B0 g

Figura 3 Puerto deportivo de Lo pagan
La instalacién cuenta con 420 amarres, con una eslora maxima de 14 metros y un calado de 1,80 metros en

darsena. La distribucion de los amarres es la siguiente:

Eslora N2 de amarres ‘
6 50
8 152
10 151
12 58
14 9

Los servicios mas destacados que se ofrecen son: marina seca, gasolinera, parking, rampa, recogida de

residuos, restaurante.

En la actualidad estd gestionado por el Club Nautico Lo Pagan, bajo la supervisién de la Comunidad

Autonoma de la Regién de Murcia.
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La superficie total de agua abrigada es de 12.264 m2. Ademds dispone de un total de 138 plazas de

aparcamiento.

Il. INFRAESTRUCTURAS COSTERAS Pag.34 de 81



Regién de Murcia L. .
Consejeria de Fomento e Infraestructuras Marco Estrategico de Puertos Abiertos
Direccion General de Movilidad y Litoral de la Region de Murcia 2022-2045

EMBARCADERO Y FONDEADERO DE LA RIBERA

Este embarcadero se entra en la ribera Norte del Mar Menor, en la localidad de Santiago de la Ribera,

término municipal de San Javier. Sus coordenadas geograficas son 37° 48’ Ny 0° 48" W.

El embarcadero estd constituido por un pantalan de madera de dos cuerpos y una longitud de 80 metros.
No hay amarres al embarcadero, permitiéndose Unicamente embarcar y desembarcar. Hay boyas de fondeo

para unas 300 embarcaciones con calado de 2m.

Figura 4 Embarcadero y fondeadero de La Ribera

Hay un total de 180 boyas habilitadas para el fondeo de las siguientes esloras:

Eslora N2 de amarres \
6 70
8 60
10 50

Dispone de los siguientes servicios: alumbrado, aseos, bar, botiquin, club de regatas, duchas, muelle de

espera, rampa, restaurante, teléfono.

La instalacion esta gestionada por el Real Club de Regatas de Santiago de La Ribera, bajo la supervisién de

la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia.
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PUERTO DEPORTIVO DE LOS ALCAZARES

Este puerto deportivo esta situado en la ribera Oeste del Mar Menor, en la localidad de Los Alcazares,

término municipal del mismo nombre. Sus coordenadas geograficas son 37° 44’ Ny 0° 50’ W.

Figura 5 Puerto Deportivo de Los Alcazares

El puerto, situado en el frente maritimo de la localidad de Los Alcazares, esta formado por dos diques con
forma de L. El puerto estd formado por 3 pantalanes y un conjunto de muelles. Se encuentra a 1,7 millas

del C.A.R. Deportivo Mar Menor "Infanta Cristina" y a 4,7 millas del embarcadero de Santiago de La Ribera.

En términos generales, los servicios mas destacados que ofrece son: agua, alumbrado, aseos, balizamiento,

bar, botiquin, club nautico, duchas, electricidad, grua, parking, rampa, restaurante, teléfono y parking.

Esta instalacién portuaria en la actualidad cuenta con 283 amarres con una eslora maxima de 12 metros.

La distribucidon de los amarres es la siguiente:

Eslora N2 de amarres \
6 145
8 78
10 33
12 29
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La instalacidn estd gestionada actualmente por el Real Club Nautico Mar Menor de los Alcazares bajo la
supervisiéon de la Comunidad Autdnoma de la Regién de Murcia. La superficie total de agua abrigada es de

13.722 m?y 5.114 m? es la superficie de tierra. Ademas, actualmente cuenta con 53 plazas de aparcamiento.
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PUERTO DEPORTIVO DE LOS URRUTIAS

Este puerto deportivo esta situado en la zona de la Ribera Oeste del Mar Menor, junto a la localidad de Los

Urrutias, término municipal de Cartagena. Sus coordenadas geograficas son 37°41’ Ny 0° 49’ W.

El conjunto de la instalacién esta constituida por varios diques que forman un hexdgono unido a tierra por

un puente de acceso de unos 100 metros de longitud. El interior estd formado por cuatro pantalanes y

varios muelles.

Figura 6 Puerto Deportivo de los Urrutias

En la actualidad dispone de 266 amarres, con una eslora maxima de 12 metros y un calado que oscila entre

1,80y 2,00 metros. La distribucion de los amarres en funcion de la eslora es la siguiente:

Eslora N2 de amarres
6 53
6 72
8 122
12 19

Entre la variedad de servicios que ofrece podemos destacar: agua, alumbrado, aseos, bar, botiquin, duchas,

electricidad, grua, aparcamiento, rampa, restaurante.

. La superficie total del puerto cuenta con 15.596 m? de superficie de agua abrigada y 9.974 m? de superficie

de tierra. Ademas, cuenta con un total de 40 plazas de aparcamiento.
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PUERTO DEPORTIVO DE LOS NIETOS

Este puerto se encuentra en la Ribera Oeste del Mar Menor, en la pedania de Los Nietos del término

municipal de Cartagena. Sus coordenadas geograficas son 37°39° N 0° 47" W.

Figura 7 Puerto Deportivo de Los Nietos

El puerto esta constituido por cuatro diques formando un cuadrado con una pequefa bocanay unid a tierra

mediante un puente de acceso sobre pilas. El interior lo forman cuatro pantalanes y tres muelles para el

atraque de embarcaciones de poco calado.

La instalacidn portuaria cuenta con 384 amarres, con un calado de 2,00 metros con la siguiente

configuracion:

Eslora N2 de amarres ‘
6 81
7 72
8 135
10 29
12 29
15 38

Disponibles los siguientes servicios: agua, alumbrado, aseos, balizamiento, bar, botiquin, club ndutico,
duchas, electricidad, gria, muelle de espera, aparcamiento, rampa, restaurante. La superficie que dispone

el puerto de agua abrigada es de 21.349 m?y la superficie total de tierra es de 17.029 m2. En la actualidad,

cuenta con 50 plazas de aparcamiento.
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PUERTO DEPORTIVO DE ISLAS MENORES

Este puerto se encuentra en la localidad de Islas menores, en la ribera Sur del Mar Menor, término

municipal de Cartagena. Sus coordenadas geograficas son 37°39° Ny 0° 46" W.

El Puerto Deportivo de Islas Menores se ubica sobre la Punta de los Barracones, formandose mediante un

digue en forma de Ly un contradique, ambos de escollera.

Figura 8 Puerto Deportivo de Islas Menores

En la actualidad cuenta con 102 amarres, con un calado maximo de 1,50 metros. La eslora maxima que

puede albergar es de 10 metros y la configuracién de los amarres es la siguiente:

Eslora N2 de amarres \
6 47
8 43
10 12

Esta instalacidn actualmente cuenta con los siguientes servicios: agua, alumbrado, aseos, balizamiento, bar,

botiquin, canal maritimo, duchas, electricidad, grda, rampa.

La superficie total de agua abrigada es de 6.050 m?y la superficie de tierra es de 5.025 m?. En la actualidad

cuenta con 25 plazas de aparcamiento.
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PUERTO DEPORTIVO DE MAR DE CRISTAL

Este puerto deportivo se encuentra en la ribera Sur del Mar Menor, en la localidad de Mar de Cristal en su

limite con la localidad de Islas Menores, término municipal de Cartagena. Sus coordenadas geograficas son
37°39'Ny0° 46" W.

Esta formado por un dique con tres alineaciones y un contradique perpendicular a la linea de costa. En el

interior del puerto y paralelo al contradique existen tres pantalanes. El puerto constituye una zona abrigada

sin dificultades para su acceso.
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Figura 9 Puerto Deportivo de Mar de Cristal
Esta instalacion portuaria cuenta con 112 amarres, de entre 8 y 15 metros de eslora maxima. El calado

oscila entre los 1,50 y 2,80 metros. La distribucion de los amarres en funcién de su eslora es la siguiente:

Eslora N2 de amarres ‘
8 30
10 43
12 21
15 18

Cuenta a su vez con una zona de marina seca con espacio para almacenaje de 59 embarcaciones de entre

6 y 8 metros de eslora cuya distribucion es la siguiente:
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Eslora N2 de amarres

6 48
8 11

De todos los servicios que ofrece el puerto deportivo podemos destacar: agua y electricidad en amarres,
alumbrado, balizamiento, almacén, bar, botiquin, duchas, gria, muelle de espera, aparcamiento, rampa,

taller, tienda de regalos, varadero, escuela de vela y actividades al aire libre.

La concesidn cuenta con una superficie de tierra de 13.303 m?y 11.015 m? de agua abrigada. Actualmente

hay un total de 25 plazas de aparcamiento.
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PUERTO DEPORTIVO DE LA ISLETA

Este puerto deportivo se encuentra en la Manga del Mar Menor, en la margen Sur de la Gola de

Marchamalo, ribera del Mar Menor, término municipal de Cartagena. Sus coordenadas geograficas son 37°

39'Ny0°43"W.

El Puerto Deportivo de La Isleta se poya en la Playa se apoya en la playa y en un dique de abrigo de 270
metros de longitud paralelo a la linea de costa para conformar la darsena. El puerto consta de un pantaldn

flotante y varios muelles.

Figura 10 Puerto Deportivo de La Isleta

Este puerto dispone de 182 amarres con una eslora maxima de 10,50 metros y un calado que oscila entre

1,60y 3,00 metros. La distribucion de los amarres es la siguiente:

Eslora Ne de amarres |
6 20
8 25
10 137

Entre los servicios mds destacados: agua, alumbrado, aseos, balizamiento, bar, botiquin, duchas,

electricidad, aparcamiento, pdrtico elevador, rampa, restaurante y varadero.

La superficie de agua abrigada es de 57.818 m?y en la actualidad cuanta con 49 plazas de aparcamiento.
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PUERTO DEPORTIVO DOS MARES

Este puerto se encuentra en la Manga del Mar Menor, término municipal de Cartagena, frente a la isla del

Ciervo, en la ribera del Mar Menor. Sus coordenadas geograficas son 37° 40’ Ny 0° 44’ W.

Figura 11 Puerto Deportivo Dos Mares

El Puerto Deportivo Dos Mares dispone de un total de 250 amarres con una eslora maxima de 16 metros y

un calado de 2,5 metros. La distribucion actual de los amarres es la siguiente:

Eslora N2 de amarres
6 35
8 100
10 66
12 19
15 27
16 3

La instalacion ofrece los siguientes servicios: agua, alumbrado, electricidad, grua, rampa vy

radiocomunicacién. No hay iluminacién de balizamiento nocturno.

La superficie abrigada de agua de la concesion es de 67.981 m? y 8.044 m? de tierra. Actualmente cuenta

con 120 plazas de aparcamiento.
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PUERTO DEPORTIVO TOMAS MAESTRE

Este puerto deportivo se encuentra en la Manga del Mar Menor, a la altura del Canal del Estacio, ribera del

Mar Menor, término municipal de San Javier. Sus coordenadas geograficas son 37° 44’ Ny 0° 43" W.

Consta de dos zonas, el antepuerto y el puerto. El antepuerto o zona de acceso al puerto por el
Mediterraneo esta constituido por un dique de abrigo de 600 metros de longitud entre la Punta del Estacio
y una piedra denominada Los Escolletes, la cual se encuentra balizada. Este dique es atracable por su cara
de Poniente y existe ademas una darsena pequefia, constituida por dos malecones en forma de L, para

pequefias embarcaciones.

Figura 12 Puerto Deportivo Tomas Maestre

El puerto estd situado en el Mar Menor y se accede a él por medio de un canal de comunicacién que une el
Mediterrdneo con el Mar Menor. Esta constituido por dos diques: el dique Norte, con 450 metros de
longitud en direccidn Suroeste; y el dique Sur, que arranca de la punta de Matas Gordas y que consta de
dos alineaciones: la primera, al Noroeste, de 690 metros de longitud; y la segunda, al Nornoroeste, de 670

metros de longitud. Ambos diques se encuentran balizados.
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El puerto consta de dos zonas. La primera es la zona de servicio, se denomina Marinova y estd situada al
abrigo del dique Norte. La segunda es el puerto propiamente dicho y estd protegida por la segunda
alineacidén del dique Sur. Se accede al puerto por una boca de 60 metros de ancho, situada en la margen

derecha del canal del Estacio.

Existe un puente levadizo en el cruce de la Gran Via de la Manga con el Canal del Estacio.

La instalacion dispone de 1.713 amarres, con una eslora maxima de 30 metros y un calado que oscila entre

2,50 a 4,50 metros. La distribucién de amarres es la siguiente:

Eslora N2 de amarres \
8 939
10 371
12 124
15 160
20 33
+20 86

Los servicios mas destacados que se ofrecen son los siguientes: agua, almacén, alumbrado, aseos,
balizamiento, bar, botiquin, canal maritimo, club ndutico, duchas, electricidad, gasolinera, grua, muelle de

espera, aparcamiento, portico elevador, rampa, restaurante, taller, tienda de regalos y varadero.

La superficie de agua abrigada que dispone actualmente es de 215.673 m? y ademads cuenta con 168.655

m? de tierra.
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PUERTO DEPORTIVO DE CABO DE PALOS

El puerto deportivo de Cabo de Palos esta ubicado en la localidad del mismo nombre, junto a dicho Cabo,

término municipal de Cartagena. Sus coordenadas geograficas son 37° 38’ Ny 0° 42" W.

Este puerto deportivo se ha construido en tierra firme, el abrigo del Cabo de palos, con un contradique

protegiendo la bocana. El puerto se encuentra rodeado por la poblacion de Cabo de Palos. Consta de 5

pantalanes y varios muelles.

Figura 13 Puerto Deportivo de Cabo de Palos

Esta instalacion cuanta con 174 amarres con una eslora maxima de 15 metros y un calado que oscila entre

2,00y 2,50 metros. La distribucién en funcién de la eslora es la siguiente:

Eslora Ne de amarres |
6 43
8 86
10 34
12 11

Actualmente ofrece los siguientes servicios mas destacados: balizamiento, alumbrado, recogida de basuras

y venta de efectos navales. La superficie de agua abrigada es de 18.945 m?2,

Estd gestionado directamente por la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia.
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DARSENA DEPORTIVA DEL PUERTO DE CARTAGENA

La darsena deportiva de Cartagena se encuentra en el Puerto de Cartagena, término municipal del mismo

nombre. Sus coordenadas geograficas son 37° 35" Ny 0° 59’ W.

La darsena deportiva de Cartagena esta ubicada en el interior del Puerto de Cartagena, en el Muelle de

Alfonso XII, el cual constituye la fachada maritima de la ciudad de Cartagena.

Figura 14 Ddarsena Deportiva del Puerto de Cartagena

Actualmente esta compuesto por 340 amarres y la distribucidn actual de los amarres es la siguiente:

Eslora Ne de amarres |
8 183
10 86
12 51
15 11
20 5
+20 4

Los servicios mas destacados que ofrece son los siguientes: agua, alumbrado, radiocomunicacién,
balizamiento, gasolinera, grua, aparcamiento, pértico elevador y varadero, aparte de los servicios

existentes en el propio Muelle de Alfonso Xl y en la ciudad de Cartagena.

El puerto de Cartagena es considerado como de interés general, por lo que, a diferencia del resto de
instalaciones recogidas en el documento, su gestién es competencia de la autoridad portuaria del estado,

y no de la C.A.R.M.

La superficie de agua abrigada es de 49.600 m? y cuenta con 64 plazas de aparcamiento.
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DARSENA DE YATES DEL PUERTO DE CARTAGENA

Esta darsena estd situada junto a la darsena deportiva del Puerto de Cartagena.

Figura 15 Ddarsena de yates del Puerto de Cartagena

La darsena esta formada por 322 amarres, con una eslora maxima de 100 metros aproximadamente y la

distribucién de los amarres es la siguiente:

Eslora N2 de amarres \
12 216
15 35
18 22
20 30
30 13
+30 6

Los servicios que se prestan fundamentalmente son los siguientes: alumbrado, muelle de espera, rampa,

suministro de agua, suministro de luz, recogida de basuras, vigilancia, bar y club social.

Al igual que la darsena deportiva del puerto de Cartagena, su gestién corresponde a la autoridad portuaria

estatal..

La superficie de agua abrigada de la instalacién es de 61.409 m?, con un calado comprendido entre los 8 y

los 12 m, y tiene numerosas plazas de aparcamiento en sus instalaciones.
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DARSENA DEPORTIVA DE MAZARRON

El Puerto de Mazarrdn se encuentra en la costa Sur de la Regidn de Murcia, en la ribera del Mediterraneo,

término municipal de Mazarrdn. Sus coordenadas geograficas son 37° 34’ Ny 1° 16" W.

Figura 16 Darsena Deportiva de Mazarrén

El puerto de Mazarrén esta formado por una darsena interior (deportiva) y una exterior (pesquera), ambas

rectangulares con orientacién Norte-Sur.

La Darsena Deportiva de Mazarrdn tiene seis pantalanes y un muelle de costa que corre paralelo al Paseo

de la Sal y que a su vez se separa de la Playa del Puerto, por un espigdn martillo perpendicular al anterior.

Esta instalacion dispone de 331 amarres, con una eslora maxima de 30 metros y un calado de 3,00 metros.

La distribucién de los amarres es la siguiente:

Eslora N2 de amarres ‘

6 107
8 110
10 72
12 22
15 9
20 8

+20 3
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Los servicios mas relevantes que ofrece son: balizamiento, alumbrado, vigilancia, recogida de basuras,
venta de efectos navales, aparcamiento, club social, bar, restaurante, aseos, duchas, botiquin, escuela de
vela, escuela de submarinismo, teléfono, correos, radio, agua y luz en el punto de atraque, rampa, grua,

portico, taller mecdnico y de carenado, suministro de combustible y muelle de espera.

La superficie total de agua abrigada de la concesidn es de 35.108 m? y la superficie de tierra disponible es

de 14.359 m?. En la actualidad, cuenta con 341 plazas de aparcamiento.
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PUERTO DEPORTIVO DE MAZARRON

Este puerto deportivo se encuentra muy proximo al Puerto de Mazarrén, en el término municipal de

Mazarrén. Sus coordenadas geograficas son: 37°34’ Ny 1° 16" W.

Se encuentra en la parte oriental del Cabezo de |la Reya, de donde arranca un dique en forma de L invertida
cuyo lado menor, con 81 metros de longitud, esta orientado al Sureste, y cuyo lado mayor, con 200 metros
de largo, estd oriento al Nordeste. Este dique y un muelle de costa de 143 metros de longitud, paralelo al

lado mayor del dique, conforman la darsena del puerto. El puerto consta de un pantaldn y muelles.

Figura 17 Puerto Deportivo de Mazarrén

Esta concesién dispone de 200 amarres, con una eslora maxima de 21 metros y un calado que oscila entre

los 2,50y los 3,00 metros. La distribucion de los amarres es la siguiente:

Eslora N2 de amarres ‘
6 2
7 98
9 46
11 19
13 18
15 14
21 3

Cuenta a su vez con una zona de marina seca con espacio para almacenaje de 52 embarcaciones en

estanterias para esloras de entre 6 y 8 metros de eslora cuya distribucion es la siguiente:
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Eslora N2 de amarres

6 28
8 24

Dispone de los siguientes servicios: agua, alumbrado, aseos, bar, botiquin, canal maritimo, club ndutico,
duchas, electricidad, gasolinera, muelle de espera, aparcamiento, rampa, restaurante, taller, tienda de

regalos, varadero.

La superficie total de agua abrigada es de 14.927 m? y ademés, dispone de varias plazas de aparcamiento.
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Puerto Deportivo de Aguilas

Se encuentra situado en el término municipal de Aguilas, en el centro de la misma ensenada que el Puerto

de Aguilas, entre Punta Negra y Punta Aguilica. Sus coordenadas geograficas son: 37° 24’ Ny 1° 34’ W.

Este puerto deportivo consta de un dique en forma de L invertida y de un contradique, ambos de escollera,
gue conforman con el muelle de costa una darsena cuadrangular. La bocana esta orientada al Oeste y tiene
unos 50 metros de ancho. El puerto dispone de cuatro pantalanes flotantes y varios muelles. Se trata de un
puerto muy abrigado por su dique y contradique, asi como por el puerto comercial. Se observa que se han

producido sedimentaciones al Este del puerto y erosiones al Oeste. El puerto linda con el Paseo Maritimo.

L

1=
=
=
&

Figura 18 Puerto Deportivo de Aguilas

Esta instalacion esta formada por 175 amarres, con una eslora maxima de 12 metros y los calados oscilan

entre los 2,50 y 3,00 metros. La distribucion de amarres es la siguiente:

Eslora N2 de amarres ‘
4 25
6 68
8 57
12 25

Los servicios mas relevantes que se prestan son: : agua, alumbrado, aseos, balizamiento, botiquin,

radiocomunicacién, club ndutico, correos, duchas, electricidad, gasolinera, muelle de espera,

aparcamiento, portico elevador, rampa, restaurante, escuela de buceo, escuela de vela y recogida de

basura.
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La superficie total de agua abrigada es de 8.985 m?y la de tierra es de 9.276 m?. A dia de hoy tiene un total

de 86 plazas de aparcamiento.
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PUERTO PESQUERO-DEPORTIVO DE AGUILAS

Se encuentra situado en el Puerto de Aguilas, término municipal de Aguilas, en la ensenada formada entre

Punta Negra y Punta de la Aguilica. Sus coordenadas geograficas son 37° 24’ Ny 1° 35’ W.

El Puerto de Aguilas estd protegido por un dique de abrigo de 350 m que aloja en su parte interior el muelle
comercial, de 300 m de largo. Desde el arranque de este muelle parte el Muelle de la Ribera, dedicado a
puerto pesquero y que permite el atraque de embarcaciones de poco porte. Desde el extremo norte del
muelle de la Ribera, le sigue un muelle de costa, seguido por otro muelle perpendicular al dique de abrigo

en cuyo extremo se encuentra un varadero; estos dos ultimos muelles conforman la dadrsena deportiva.

Figura 19 Puerto Pesquero-Deportivo de Aguilas

El puerto dispone de unos 186 amarres de eslora maxima de 15 metros y con un calado que oscila entre

los 2 y 4 metros con la siguiente distribucién:

Eslora Ne de amarres |
6 85
8 46
10 45
12 6
15 4

Dispone de los servicios de alumbrado, rampa, taller, varadero y guardamuelles.
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El Puerto de Aguilas es explotado, en régimen de gestién directa, por la Comunidad Auténoma de la Regién

de Murcia.

El Puerto estd destinado a las actividades pesquera, deportiva y comercial. Dispone de una superficie de

agua abrigada de 8.647 m?y 13.307 m? de superficie de tierra.
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PUERTO DEPORTIVO JUAN MONTIEL

Este puerto deportivo se encuentra al Suroeste de la localidad de Aguilas, en la margen derecha de la

desembocadura de la Rambla del Cafiarete, en el término municipal del mismo nombre. Sus coordenadas

geograficas son 37° 23’ 41” N 1° 35’ 57" W.

Figura 20 Puerto Deportivo Juan Montiel en el paraje Casica Verde

El Puerto Deportivo Juan Montiel cuenta con 355 puntos de amarre en régimen de uso y arrendamiento

para embarcaciones de hasta 30 metros de eslora. La distribucion de los amarres es la siguiente:

Eslora N2 de amarres ‘
8 72
10 101
12 139
15 24
18 5
20 5
25 6
30 3

Los principales servicios de los que dispone son los siguientes: agua, electricidad 220 y 380 V, TDT en cada

punto, control de acceso al puerto, vestuarios y wifi.

La superficie total de agua abrigada es de 33.850 m? y la superficie de tierra es de 22.780 m?. Actualmente

dispone de unas 250 plazas de aparcamiento.
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3.2.2.  PUERTOS DE INTERES GENERAL

Desde su fundacion en el siglo Ill a.C. el Puerto de Cartagena se considera un enclave privilegiado para el
desarrollo de la actividad comercial maritima. Aprovechando la proteccién natural que genera la Bahia de
Cartagena, que proporcionaba un abrigo natural a las embarcaciones que llegaban a la ciudad, el desarrollo

del puerto ha tenido una importancia geoestratégica a lo largo de los siglos.

Especializado en los traficos de graneles liquidos, el crecimiento del puerto ha tendido a alejarse del nucleo
urbano de Cartagena, aglutindndose en la actualidad en la Darsena de Escombreras, en la que se concentran
la mayor parte de los productos petroliferos que se mueven en el puerto. Por ello, en la actualidad se
considera que el Puerto esta constituido por dos ddrsenas separadas e independientes, la Darsena de

Cartagena vy la Darsena de Escombreras, que distan por mar 1,5 millas y 5 kildmetros por carretera.

En la Darsena de Cartagena se encuentran la darsena del Arsenal Militar, los Astilleros de NAVANTIA, la
darsena pesquera, los Muelles de Alfonso Xll, los Muelles de Santa Lucia (destinado a contenedores) y San
Pedro y el Muelle del Curra y los talleres de la Autoridad Portuaria. En la Darsena de Escombreras se
encuentran el Muelle de Metaneros, el Muelle de Fertilizantes, el Muelle Principe Felipe, el Muelle de Isaac

Peral, el Muelle de Maese, El Muelle Sur y el Muelle Polivalente.

Darsena de Escombreras

llustracion 1 Vista aérea del Puerto de Cartagena. Fuente: Google Maps

La distribucion de las darsenas se muestra a continuacion:
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llustracion 3 Darsena de Escombreras. Fuente: Memoria Anual de la Autoridad Portuaria de Cartagena
2016
El Puerto de Cartagena pertenece a los puertos del denominado Arco del Mediterraneo Occidental. Su
cercania al Estrecho de Gibraltar (300 millas) le concede la ventaja de encontrarse en un lugar estratégico

de paso de grandes rutas maritimas comerciales.
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Principales trdficos

Segun los Ultimos datos oficiales publicados por la APC para el afio 2017, las estadisticas de los traficos

movidos por los muelles de servicio son:

Mercancias ‘ Toneladas %

Graneles liquidos 27.271.327 78,59
Graneles sélidos 5.820.153 16,77
Mercancia general convencional 315.073 0,91
Mercancia general en contenedores 1.232.356 3,55
Pesca 517 0,00
Avituallamiento 63.237 0,18
Total 34.702.663 100,00

Como vemos, el principal trafico del puerto es el granel liquido, que constituye casi cuatro quintas partes

del trafico total del puerto.

El puerto de Cartagena es el mas competitivo a nivel nacional en trafico de graneles liquidos, donde destaca

con respecto al resto de puertos.

Las mercancias embarcadas tienen como principales destinos Espafia, Francia y Corea del Sur. Las

desembarcadas tienen como origen Arabia Saudita, Colombia y Brasil.

En cuanto al trafico de contenedores, los movimientos realizados en este puerto no son comparables a los
movimientos de los puertos de su entorno, como Valencia o Algeciras. El nimero total de TEUs equivalentes

que pasaron por el puerto en el afio 2017 fue de 84.328.

En el caso del granel liquido, hay que resaltar la importancia del transporte por tuberia. Las lineas mas

importantes son:

e Linea de la Darsena de Escombreras hasta la refineria de REPSOL PETROLEO.

e Linea de descarga de gas natural a la planta de ENAGAS.

e Otras lineas de distintas compafiias que conectan con tanques de almacenamiento.

Cartagena es el Puerto de Interés General mas rentable del Estado, y asi queda reflejado en sus Cuentas de
Pérdidas y Ganancias anuales, donde por ejemplo, en el ejercicio del afio 2016, consiguidé un beneficio neto

después de impuesto que supera los 18 millones de euros.
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Concepto Millones de euros

Importe neto de la cifra de negocios 41,9
Resultados de explotacidn 18,0
Resultado financiero 0,4
Resultado antes de impuestos 18,4
Resultado del ejercicio 18,3

El Balance de Situacién al finalizar el afio 2016 se refleja en la siguiente tabla aproximada:

Concepto Millones de euros

Activo 493,4
Activo no corriente 321,7
Activo corriente 171,6
Patrimonio neto y pasivo 4934
Patrimonio neto 485,7
Pasivo no corriente 3,0
Pasivo corriente 4,6

3.2.3. CANALES DE NAVEGACION

Entendemos por canales de navegacion aquellas vias maritimas que son utilizadas por las embarcaciones
para dirigirse a la costa o salir desde ella. A continuaciéon se exponen los canales de navegacién

inventariados, conforme a la informacién que tenemos:
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